Příloha č. 1 k TZ – Maximální ceny osobní taxislužby

K zákonným kritériím pro regulaci ceny (podle zákona č. 526/1990 Sb., o cenách):
Trh v oblasti taxislužby v Praze je stále ohrožen účinky omezení hospodářské soutěže, projevující se kromě jiného omezováním možnosti pro některé provozovatele nabízet služby v lukrativních lokalitách. Vzhledem k ustáleným zvykům nabízení služby v této oblasti podnikání (např. na stanovišti – „první vozidlo jede“), chování řidičů k zákazníkům i mezi sebou (neochota některých řidičů poskytnout službu taxi na kratší vzdálenost, aj.), je trh nadále ohrožen účinky omezení hospodářské soutěže a je dle výše citovaných ustanovení cenového zákona oprávněným důvodem pro cenovou regulaci na území hl.m. Prahy.

Výše uvedené se kromě jiného projevují tím, že : 

a) na trhu současně působí tzv. smluvní přeprava osob, která nepodléhá pravidlům stanoveným pro taxislužbu. Problémy přináší zejména velmi strohá úprava povinností a nároků kladených na provozovatele příležitostné osobní silniční dopravy, jako dopravy neveřejné (podle zákona o silniční dopravě). Přes zákonem deklarované podmínky je často nabízena způsobem  zaměnitelným s taxislužbou a s následným účtováním „volné“ ceny se stává nepřijatelnou konkurencí taxislužby.

K 31.12.1999 bylo evidováno 2.934 živnostenských oprávnění s předmětem podnikání „taxislužba“ a 6 s předmětem podnikání „silniční motorová doprava osobní - nepravidelná“ ( tzv. smluvní přeprava ). 

K 1.4.2004 již bylo vydáno 2.845 oprávnění pro „taxislužbu“ a 495 pro „smluvní přepravu“. 

K 31.12.2005 bylo vydáno 5.288 oprávnění pro „taxislužbu“ a 2.252 pro „smluvní přepravu“. Z vydaných oprávnění pro taxislužbu je pouze 3.436 aktivních a to v členění 3.145 fyzické osoby a 48 právnické osoby. 

Stoupající počet živnostenských oprávnění  vyvolává dojem o snadnosti a ekonomické výhodnosti  podnikání v těchto oblastech.

b) neexistuje vyvážený trh, tj. možnosti trhu nejsou rovnoměrně rozděleny mezi provozovatele. Existují velké firmy, které ovlivňují podmínky trhu. V rámci  průzkumu trhu bylo sledováno i rozdělení trhu mezi osoby samostatně výdělečně činné, malé firmy ( do 25 zaměstnanců ) a velké firmy ( 25 a více zaměstnanců ). K 28.2.2006  bylo evidováno 14 provozovatelů s více než 25 zaměstnanci a 3.650 provozovatelů s žádným nebo méně než 25 zaměstnanci. 

c) přetrvává převis nabídky nad poptávkou, aniž by došlo ke snížení počtu vozidel taxi nebo nabízené ceny vedoucí ke zvýšení poptávky. Dle studie Ministerstva dopravy státu Quebec má optimální koeficient počtu vozidel na 1000 obyvatel hodnotu 2,1 vozidla. Optimální počet vozidel pro Prahu by tak měl být cca 2.440 vozidel taxi. V hl. m. Praze však počet vozidel i řidičů taxislužby nepravidelně stoupá a tak k 8.6.2006 bylo evidováno již 5.561 vozidel taxislužby. Tento stav je dokladem nefunkčnosti tržních mechanizmů v této oblasti. 

Další důvody, proč regulovat ceny taxislužby:

· Podle aktuálního šetření je i v zahraničí běžným jevem určitá regulace podmínek poskytování služby taxi a to včetně ceny. Konkrétní regulativní přístup se liší celkovým rámcem právní úpravy a zvyklostmi v daném státě – např.:

SRN – Berlín - tarify jsou stanoveny právním ustanovením zemské vlády

· Frankfurt nad Mohanem - maximální cena je určena Magistrátem města

· Hamburg - maximální cena je regulována Hamburským senátem

Maďarsko – Budapešť – zákonem stanovená maximální možná cena za 1km 

Francie – Paříž - cena je regulována policejním prefektem

Finsko – provoz taxi je regulován předpisem ministerstva dopravy a spojů, stanovené tarify platí na celém území státu.

Holandsko - maximální ceny stanovuje vláda a platí pro celé území státu

· K cenové regulaci přistoupila i další velká města ČR, např. Brno ( nástupní sazba 30,-Kč, jízdné 25,-Kč/km a čekání 3,-Kč/min ) a Karlovy Vary ( nástupní sazba 25,-Kč, jízdné 35,-Kč/km a čekání 5,-Kč/min ). Údaje k 8.6.2006.

· Při cenové deregulaci v letech 1996-97 v této oblasti byly nejvíce postiženou skupinou cestujících cizinci-zahraniční návštěvníci hlavního města. Deregulace ceny taxislužby, která přinesla zneužití pozice některými provozovateli, byla pro cizince nepochopitelná. Z návštěvy Prahy odjížděli s nezapomenutelnými zážitky a v zahraničí šířili informace o „neschopnosti“ vedení města řešit tuto situaci. Tím značně utrpělo dobré jméno hlavního města republiky, v zahraničních průvodcích  se objevily zprávy varující před pražskou taxislužbou.

K cenové kalkulaci:
V kalkulaci je počítáno s průměrnými ročními náklady vozidla v 6ti letém období po pořízení nového vozu. Jako vzorové vozidlo byla zvolena Škoda Octavia 1,9 TDI 77 kW Ambiente, v jehož vybavení je zahrnuta klimatizace, pořizovací cena vozu 549 900 Kč (na leasing).  Maximální cena je  vykalkulována ve shodné výši pro obě kategorie poskytovatelů služby (zaměstnavatelů i osob samostatně výdělečně činných) a předpokládané tržby při platnosti těchto cen budou plně postačovat ke krytí všech nákladů, přičemž zajistí i přiměřený výdělek. 

Aktuální maximální ceny taxislužby platné na území hl. m. Prahy

	Nástupní sazba
	34,- Kč

	Cena za 1 km jízdy
	25,- Kč

	Cena za 1 min. čekání
	5,- Kč


Přehled cen radiodispečinků taxi k 31.5.2006

	Radiodispečink
	Nástupní sazba
	Cena za 1 km
	Cena za 1 min. čekání

	AAA Radiotaxi
	30,- Kč
	24,90 Kč
	5,- Kč

	City taxi
	25,- Kč
	23,90 Kč
	5,- Kč

	Dimo Taxi
	30,- Kč
	24,- Kč
	4,- Kč

	Halo taxi
	25,- Kč
	22,90 Kč
	5,- Kč

	Profitaxi
	30,- Kč
	22,- Kč
	4,- Kč

	Rony Taxi
	34,- Kč
	20,- Kč
	5,- Kč

	Sedop
	30,- Kč
	23,- Kč
	4,- Kč

	Taxi MAT
	30,- Kč
	19,- Kč
	4,- Kč

	Taxi Praha
	34,- Kč
	20,50 Kč
	5,- Kč



Zdroj: Internetové stránky dispečinků k 31.5.2006
Vývoj cen taxislužby platných na území hl. m . Prahy:
od 20.5.1991 do 30.6.1991
čekání na přání zákazníka


10,- Kč/15 min





provozní čekání



  5,- Kč/15 min





jízda na území HMP



  7,- Kč/ 1 km 





jízda mimo území HMP jednosměrně
10,- Kč/ 1km





                                        obousměrně              7,- Kč/ 1 km

od 1.7.1991 do 31.12.1993
jednorázová sazba



 6,- Kč





čekání





 1,- Kč/ min





jízda na území HMP



 8,- Kč/ 1 km





jízda mimo území HMP jednosměrně          10,- Kč/ 1km





                                        obousměrně
 5,- Kč/ 1km

od 1.1.1993 do 30.6.1993
jednorázová sazba



 6,- Kč





čekání





 1,- Kč/ min





jízda na území HMP


           10,- Kč/ 1 km

od 1.7.1993 do 14.10.1996
jednorázová sazba



10,- Kč





čekání





  1,- Kč/ min





jízda na území HMP



12,- Kč/ 1 km

od 15.10.1996 do 30.11.1997 

ceny taxislužby neregulované

od 1.12.1997 do 30.6.2000
nástupní sazba 



25,- Kč





čekání





  4,- Kč/ min





jízda na území HMP



17,- Kč/ 1 km

od 1.7.2000 do  30.6.2004
nástupní sazba 



30,- Kč





čekání





  4,- Kč/ min





jízda na území HMP



22,- Kč/ 1 km

od 1.7.2004 dosud

nástupní sazba 



34,- Kč





čekání





  5,- Kč/ min





jízda na území HMP



25,- Kč/ 1 km

