Priloha: Klicové principy: prostredi, lidé, mobilita

Prostredi

Magistrala propojuje mnozstvi parkd, vyznamnych budov a namésti — a zarover se okolo ni
koncentruji problematicka mista. Parkovisté a tmava zakouti pod estakadou nad Masarykovym
nadrazim, nepfijemné podchody, zanedbané parky a neudrzované kusy zelené. Diky
budovam jako je Hlavni nadrazi ¢i Narodni muzeum ma vSak Magistréla i velky potencidl:
architektonické skvosty jsou vSak dnes téZko dostupné a odfiznuté od zbytku mésta.

Propoijit vefejné budovy s prostorem mésta

UCinit z Narodniho muzea jednu z prazskych ikon a propojit jej s Vaclavskym naméstim
ZlepsSit kvalitu parkd okolo Magistraly

Osadit pfilehlé ulice stromofadim a propojit Magistralu s okolnimi parky skrze ,zelené
koridory*

Lidé

Magistrala prochazi Zivym a husté obydlenym Gzemim. Rada lidi v okoli pracuje, pohybuje se
zde i fada turistd. Chodit v okoli Magistraly pésSky je vS8ak nepfijemné a nebezpeclné:
nedostatek prechodU, pfekazky pro chodce, dlouha ¢ekaci doba na semaforech, podchody a
nadchody, do kterych chodce sméfuji Cerveno-bila zabradli — pravé proto jsou ulice v okoli
Magistraly mrtvé. ZdejSi obchody navic maji problém se zadsobovanim, protoze se zde neda
zaparkovat — auta tak mnohdy postavaji na chodniku a vytvareji dal$i bariéru.

Mezi Nuselskym mostem a Muzeem pfitom podle dat Technické spravy komunikaci hl. m.
Prahy Magistralu pfekro&i zhruba 104 200 lidi denné. Aut tudy projede asi 81 600, coz pfi
primérné obsazenosti aut 1,3 Clovéka to Cini stejny pocet cestujicich. | pfesto neni prostor
rozdélen rovnhomérné — vie se podfizuje automobilové dopravé.

. Pfidat pfechody a prodlouzit ,zelené” pro chodce

. Vytvofit jasny orientaéni systém, ktery chodce provede komplikovanym uzemim (napf.
U Bulhara)

. Upravit vefejna prostranstvi, kde se lidé jiz nyni zdrzuji (kupf. I. P. Pavlova)

. Zastavét mezery ve struktufe mésta: jasné vymezit hranu ulice novymi budovami s
Zivym parterem

. Podpofit zivé vyuzivani uzemi skrze nabidku novych aktivit (hfisté, méstsky mobiliaf
atd.)

Mobilita

Cilem projektu neni razantné omezovat automobilovou dopravu, jde spiSe o lepSi vyvazeni
jednotlivych funkci, které ma plnit vyznamna ulice. Okoli Magistraly dnes neumoziiuje
svobodnou volbu zplUsobu dopravy: neni mozni se po ni pohybovat pé&sky, na kole, ani
povrchovou vefejnou dopravou. To vede k prFetiZzeni zdejSich stanic metra, které jsou lidé
nuceni pouzivat i na kratké presuny. Nedostatek sjezdul i bohata nabidka parkovacich kapacit
v garazich a na naméstich laka FfidiCe k cesté autem, zatimco chodci jsou sméfovani do
podchodd.

Pfitom pouze 22 % dopravy na Magistrale tvofi tranzitni doprava, zbylych 78 % zajisStuje
obsluznost centralnich Ctvrti. ,Pokud automobilistim nabidnete jiné zptsoby, jak se pohodiné
dopravovat po vnitinim mésté, magistrala se mize zklidnit. Zaroven se tim zlepSi podminky
pro ty fidice, ktefi nemaji jinou volbu, nez cestu po Magistrale,” fika Henriette Vamberg. Na
Magistrale zaroven lezi vyznamna nadrazi a stanice verejné dopravy, které kazdy den pouzije



400 tisic lidi. Z vlak( a dalSich dopravnich prostfedkl ovSem vystupuji chodci — a prostiedi,
do kterého se dostanou, je pro né nepfijemné a nebezpelné.

. Podpofit pési a cyklistickou dopravu v okoli pfiznivéjSimi intervaly na semaforech a
novymi pfechody

. Otevrit Magistralu vefejné dopravé — zfidit autobusovou linku &i tramvaje, vyhradit jim
jizdni pruh

. Namisto jednosmérnych komunikaci, které generuji vice dopravy, udélat dopravu
obousmérnou

. Zrusit parkovisté v centru mésta a nahradit je P+R po okraji méstského centra

O projektu

Spolupraci s kancelafi Gehl Architects schvalili prazsti radni na jednani v fijnu 2016, kdy Jan
Gehl osobné prezentoval principy budouciho projektu. ,Nase prace se soustredi na lidsky
rozmér, zaméfujeme se na to, jak je zastavéné prostfedi spojeno s kazdodennim Zivotem lidi,*
fika o své praci Gehl. Na projektu koncepce verejného prostoru Magistraly Uzce spolupracuje
s Institutem planovani a rozvoje Prahy (IPR Praha), ktery se tématem vefejnych prostranstvi
a dopravy dlouhodobé zabyva.

Dansky urbanista Jan Gehl se proslavil pfedevsim jako odbornik na vefejny prostor a Zivot v
ném. Jeho pfistup je zalozen na podrobném vyzkumu, jak se lidé ve vefejném prostoru chovaji
a co prispiva k tomu, aby se v ném citili dobfe. Principy svého pfistupu k utvareni méstskych
prostranstvi formuloval Gehl v rGznych publikacich, z nichz byly do &estiny preloZeny Zivot
mezi budovami, Nové méstské prostory a pfedevs§im Mésta pro lidi. Metropolim po celém svété
Gehl radi, jak vytvaret pfijemna méstska prostranstvi. Jeho sluzeb vyuziva Londyn, Viden,
Kodan, Oslo, Moskva, New York, Los Angeles, San Francisco, Sydney, Melbourne a dalSi.



