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1. Uvod

Stéiejnim divodem ndvrhu zmény dopravniho fedeni ve wychodni &isti MUK Pelc-Tyrolka je
optimalizace dopravniho proudu na komunikaci Nova Povitavska (povrchova éast MO navazujici na
tunel Blanka) a tim minimalizace nutnosti regulaci vjezd( do tuneld MO ve sméru Troja, a to bez
negativiiho dopadu na intenzity dopravy v ul. V HoleSovickach (v jeji zastavéné £asti). Navrhovana
dprava ma pozitivni vliv na stavajici kongesce dopravy v ul. Patotkova, Svatovitskd a Dobfidska.

Zména dopravniho fedeni spotivd v plnohodnotném napojeni rampy z ul. Povitavska do severniho
predpoli mostu Barikadniki ve dvoupruhovém uspofadani za soufasného ponechani 2 jizdnich pruhd
ve sméry od ul, Argentinska,

Obr. 1 Pohled na 4 fizdni pruky

MNavrhované Fedeni wychdzi ze zkuienosti z dopravniho opatfeni, které bylo poufito v roce 2019 pfi
opravach svodidel v této MUK, kdy byl zbyvajic prostor komunikace (po wyznaten zabord pro realizaci)
rozdélen na 2 relativné dzké jizdni pruhy. Tato dprava, kterd byla provedena ai dodateéné, poté co
phvodni zizeni kamunikace na 1 jizdni pruh zplsobovalo virazné kongesce dopravy, prinesla zasadni
zlepieni plynulasti doprawy.

Zména dopravnihe znaleni je provedena v provizornim fefeni (umoifuje relativné snadné
odstranéni) a bylo provedeno ve dnech 26,-27.5.2021 na dobu 3 mésich,

Tento dokument je zpracovan na zakladé diléich podkladi TSK, DP, ROPID, PCR a SATRA.
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2. Vysledky modelovani dopad( zmén dopravniho feseni

Pro predikci dopadd _zi'né'r_w dopravniha feieni na dopravu v pfedmétné lokalité byly zpracovény
modely programem VISIM. Fnlnhy'jednotfhi’{rch vyhodnacovacich prﬂﬁlﬁ jsou patrné na Obr. 2.

Obr. 2 Sjtuace s vyznodenim vyhodnocovacich profild

2.1  Wyhodnocované parametry

Intenzita = pocet vozidel za hodinu na méfeném profilu, mikrosimulace béii celkem 1 h 10 min, ale
prvnich 10 min se nevyhodnocuje {musi dojit k naplnéni sité),

Rychlast — aritmeticky primér rychlosti na méfeném profilu.
Zdrieni = doba, o kterou pozdéji dorazi vazidlo k méficimu profilu, nei by dorazilo v nezatiZené siti.

Cestovni doba - primérna doba projeti daného Gseku, méfena pouze na ulici V Holedovickach od
‘napojeni rampy tésné za edpojeni ulice Na Truhldfce.

2.2 Dilgivysledky

S ohledem na skuteénost, #e béhem prunich 5 tydnd po realizaci zmény dopravniho Fedeni vznikaly
komplikace v podstaté pouze béhem odpoledni Spitky, jsou dile dokladovany pouze wysledky
modelovini v odpoledni Spicce.
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2.3 Dilél zavéry z wsledkd modelu

Ystupni intenzity jsou vyEsi nef v ranni Spicce, cof se projevuje i na whodnocovanych parametrech. Na
rampé se | pfes vy3Ei intenzitu dopravy kongesce netvofl, zdrien! je tu nulové. Narust zdrienl oproti
stavajicimu stavu se projevi pouze na mosté Barikadniki, ale v inosné mite.

Béherm odpoledni &pigky je patrny ndrust cestovni doby v ul. V Holefovigkach {mima zastavénou
oblast), co? je dédno potfebou redukovat podet jizdnich pruhl ze 4 na 2. Za cilemn nalezeni vhodného
mista ukonéeni téchta jizdnich pruhl vzniklo nékolik dalfich maodell, které byly fefeny samostatné,
Yybrana byla navrhovana, nejlepsi varianta, ktera zaroven zachovava jeden pribéing pruh z ul.
Povltavska.

3. Vyhodnoceni dosavadnich vysledk

Na zakladé dilcich podklad( TSK, DP, ROPID, PCR a SATRA, které byly ziskany od 28.5.2021 do
4,7.2021 (nékterd whodnocované parametry [sou za kratdl obdobi, bude sjednacena) je moknd
zpracovat prvotni vyhodnoceni dopadi zrealizovaného opatfeni. Ve sledovaném obdobi byly
wysledky v prenich tydnech avliivaény postupnym zvykanim fidiéd na provedenou dpravu.

a3k Intenzity dopravy

Technickd sprava komunikaci hl. m. Prahy, a. s. (TSK), Usek dopravniho infenyrstvi, Oddéleni
dopravnich analyz a DIl koordinace (2132) zmapovala dopravni situaci pfed dpravou {v obdabi preni
polaviny kvétna) i po ni (14,-2006.2021), Porovnavany byly intenzity dapravy, a to jak na vjezdech do
kiizovatky Pelc-Tyrolka, tak na inkriminované rampé do ulice V Holeiovickach. Spolu 5 tim se
monitorovaly intenzity ve viech tfech tunelech tvoficich TEB, dédle ve Svatovitské, v Patodkové a v
Dobfigske ulici.

Soub&iné s tim byly definovany kontrolni trasy, které se nadsledné projely méficimi vozidly speciilng
wywinutymi pro potfeby tohoto oddé&leni TSK. Vozidla béhem své jizdy zaznamendvaji a whodnocuji
charakteristiky dopravniho proudu, mezi né? se fadi:

- cestovni doba

- pofet zastaveni
- doba stanf

- cestovni rychlost
< Jjizdni rychlast

Zatimeo cestovni rychlost wwiadfuje souvislost mezi ujetou drahou a éasem potiebnym k jejimu ujeti,
jizdni rychlost dava k ujeté draze do vrtahu pouze £as skuteéneé jizdy vozidla a nezahrnuje tak dobu
stani,

Z Tab. 1 jsou patrné zmény v intenzitach dopravy na sledovanych komunikacich. Konkrétnl hodnoty
jsou viak ovlivnény mnoha faktory a nelze na jejich zékladé bezpeén® usuzovat na konkrétnl ddvody
zmén, Sledované obdobi o délce jednoha kalendafniho tydne pfedstavuje ze statistického hlediska
relativné maly vzorek. Mirné navyieni intenzity dopravy v ul. V Holeiovickich tak nelze s jistotou
pfisuzavat provedenému opatieni,
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. Intenzita Intenzita
Koemunikace Smeér pi‘ed po Rozdil
vez/24 h voz/24 h voz/24 h
do centra 47 ¢00 47 200 -400
VW Holesovickach !
Z centra 47200 | 48800 +1 600
od Balabenky 17 00O | 17 500 +500
Povltavska ;
k Balabence 15 500 . 15 900 +400
do centra 27500 | 30800 +3 300
most Barikadnikd
Z centra 31400 28 400 =3 000
od Trojského mostu 35400 37 800 +2 200
Mova Povltavska :
k Trojskému mostu 37 300 _ 38 800 =500

Rampa z Nové Povitavske do ulice V HoleSovickach 22100 | 24700 +2 600

od Vitézného namésti 29 200 28 300 -900

Svatovitska =
od Hradéan 11 500 11 300 =200

i 1 4
do centra 14 200 20 800 +6 400

Patotkova T
z centra 18200 | 22500 +6 300
o do centra 37 000 40 400 +3 400

Dobfisska .
Z centra 50900 | 483500 -2 400
do Troje 39500 | 40400 +900

Brusnicky tunel T
na Malovanku 47 200 45 500 =1 700
do Troje 44900 | 48200 +3 300

Dejvicky tunel i
na Malovanku 47 200 ! 45 BOO -1 400
do Troje 39400 | 42400 +3 000

Bubeneésky tunel - 1

na Malovanku 44 700 43 100 -1 600

Tah, 1 Intenzity automabilové dopravy ve vozidiech za 24 hodin promérnéhe pracoviniho dne

Z pohledu vwhodnoceni dspéinosti provedengho opatieni je mnahem zajimavejii vyhodnoceni intenzit
ve ipifkovyeh hodindeh, které ukazuje na potencidini vwisl nebo niZil propustnost dané komunikace,
viz Tah. 2.

Zde, ve shodé s modelem, bylo zjisténo snifeni poctu vozidel v ul, V Holedovickdch. SniZeni podtu
vozidel v ul. Pavitavska neni logické a neodpovida vizualnimu pozorovani, kdy diky wyisi propustnosti
rampy majl tato vozidla snazsl prijezd ul. Novd Povitavska. To samé platl o komunikaci v ul, Nova
Povitavska samotné, Zde je v nékterych pracovnich dnech pozorovdno, ie SSZ v zdpadni tasti MUK
Pelc-Tyrolka generuje kongesci dopravy, | kdyZ navazujici dsek pod mostem k rampé neni zdaleka
saturovany, Z tohoto divodu TSK provéfuje dpravu této 557 (dalii prodlouieni zelené na MO na dkor
levého odboceni a viezdu/vyjezdu z parkovidté). | v pfipadé ipickovych intenzit viak plati, Ze ziskané
vysledky z 1. kalendainiho tydne nemusi odpovidat dlouhodobym trendiim,
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Kok Smér Spijﬁko‘u’fa hadina Spil‘:kﬂ?é hc:lu:lina
pred upravou po Uprave
voz/h fi vozih h
do centra 3700 (7-8) 3700 (7-8)
W Holesoviékach
Z centra 3600 (15-16) | 3500 (17-18)
od Balabenky 1400 (7=8) 1 300 {7=8)
Povitavska 7 5 ;
k Balabence 1200 (8-9) | 1100 (8-9)
) do centra 2400 (8-8) 2300 (15-16)
most Barikadniku
z centra 2800 (16-17) | 2300 (8-9)
od Trejského mostu 2700 (9-10) | 2700 (7-8)
Mova Povltavska
k Trojskemu mostu 2 800 {(7—8) 2 700 (7-8)
Rampa 2z Nové Povitavské do ulice V HoleSoviékach | 1700 (7-8) 1800 (14-15)
od Vitézného namésti 2000 (15-16) | 1900 (15~16)
Svatovitska
od Hradéan 800 {10-11) 700 (6=T)
do centra 1000 (7-8) | 1500 (9-10)
Fatotkova
Z centra 1 200 (6=T) 15600 (11-12)
dao centra 3200 {7—8) 3 400 (7-8)
Dobfitska
(15-16 ::
Z centra 3200 a 16-17) 36800 (15-18)
do Troje 3200 (7=8) 3 000 (7-8)
Brusnieky tunel
na Malovanku 3700 (16-17) | 3400 (15-16)
do Troje 3 80O (7-8) 3 600 (7-8)
Dejvicky tunel
na Malovanku 3600 (18=17) | 3500 (15-18)
do Troje 3200 {7-8) 3100 (7-8)
Bubeneésky tunel e e
na Malovanku 3400 (7-8) 3 300 (7-8)

Tab, 2 Intenzity automobilove dopravy ve vozidlech ve Spifkove hodiné

Zvlditni pozornost byla vénovana intenzitdam dopravy na rampé, Je zde patrny nardst jeji propustnosti

{cca o 10 %),
Pruh Intenzita pred Intenzita po Rozdil
voz/24 h voz/24 h voz/24 h
Lewy 3 900 7 800 +3 800
Prawy 18 200 16 900 -1 300
Celkem 22100 24 700 +2 600

Tab. 3 Intenzity automaohilave dopravy ve vozidlech za 24 hodin primérnéhe pracovnihe dne na rampéd

n7/2021

strisnin 9

SATRA



3.2  Regulace viezdd do MO

StéFejnim prinosemn (divodem realizace) navrhovaného feieni je minimalizace regulaci viezdi do
tunell MO ve sméru Traja. Konkrétné se jednd o regulatni 557, kterd jsou umisténa pfed tunelem
Mrazovka, v MUK Malovanka a v MUK Pragny most a 552 kfiZovatky v MUK Letna.

Ma nize uvedenych prafech jsou uvedeny porovnani délek jednotlivich regulaci. Viiv regulace klesa
v nasledujicim pofadi: trvala Eervena — regulace 10 % — regulace 30 % — regulace 60 %. Konkretni £asy
pro reguladni stupné jsou na jednotlivych 552 rlizne.

Parcwmant doby regulact v Eenemnit roku 2019, 2000, 2021 na 552 5083 (Mrazovka)
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Graf 5 Porovnan! doby regulaci v éervny 2019-2021 ng 552 5.083 (Mrazovka)
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Porovnanl daby regulact v Eedvnu rake 2019, 2000, 2001 na 557 5,195 (Malovanka)
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Graf & Porovnani doby regulaci v éervaw 2019-2021 na 552 6,195 (MUK Malovanka)

Poravridni doby regulac v éarvau roku 2019, 2020, 2021 na 552 6801 (Pradny mast)
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Perovtdni daby regulact v Eervnu roku 20019, 2020, 2027 na 558 6136 {Letsd)
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Graf & Porovnani doby regoloci v dervnw 2019-2021 na 552 6,136 {Letnd)

3.3 Zdrienivazidel

Doba regulace je jen omezené vypovidajicl ddaj, ktery pfedstavuje celkavou dobu wyufivani regulacni
SSZ, ktera pracuje v rlznych reZimech. Z délek jednotlivych cyklil a jejich dil€ich fazi Ize z doby regulace
vypoditat celkové doby, kdy na viezdech do tunelil MO byl signal ,stlj” (Eervena).

Vzhledem ke skuteénosti, Je v roce 2019 nebyly vjiezdy do tunelu v MUK Malovanka a MUK Pragny most
wyuzivany pro regulaci, je relevantni porovnani pouze k roku 2020, ktery byl jesté v éervnu ovlivnén
COVID-19 [nisi doprava).

Ma jednotlivych viezdech bylo zaznamenano nasledujici zmenieni rozsahu Cervené;

Viezd do tunelu MO gervend [h]/¢erven tervend [h]/den Poiet ovliv. vozl/den
6.136 MUK Letna - 4:53:08 -0:11:44 140

6.801 MUK Praény most -25:19:14 -1:01:10 1120

6.195 MUK Malovanka - 40:02:10 -1:36:05 1760*
Celkem 70:14:32 -2:48:59 3020

* poufita pesimisticky odhadnutad hodnota Spickové intenzity (totolnd jako na Prainém mosté),

Z wyie uvedeného vypoétu vyplyvd, ie ve srovnani s rokem 2020 bylo za hodnocené obdobi na
viezdech do tuneli MO celkem o 2:48:59 méné ,fervené” za 1 pracovni den. Dle vyhodnoceni
§pickovych intenzit na vjezdech nebylo tak negativné ovlivnéno regulacemi 3 020 fidiél za 1 pracovni
den.
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Déle dle méfenl TSK dodlo ke zkracenl doby jlzdy mezi Dejvickym tunelem a ul. V HoleSovickach o 4
minuty. Ze pickoveé intenzity na rampé (1800 vozidel/hod.) lze tak usuzovat, Ze v pribéhu odpoledni
tpitky [15-18) doilo k celkové denni dspofe fasu fiditl v délce 360 hod. Pozitivné bylo dale ovlivnéng
i zbyvajicich 900 vozidel/hod. {2700-1800), kterd z Bubeneéského tunelu pokrafovala do ul.
Povltavska, smér Libef.

Y pfipadé ul. DebflEska jsou repulacemi z divodu kongesce dopravy v ul. Novad Povitavskd dotfena |
vozidla, ktera do této €asti Prahy wvibec nesméfuji {opoustdji MO voblastech Plzefska, MUOK
Malovanka, Pragny most nebo Letna). 2e smérového prizkum, provedengho TSK v roce 2018, viz Obr.
3, je patrné, ze z celkového poctu vozidel, kterd projidéji ul, Dobfisska, jen cca 10 % ma cil v ul. Nova
Povitavska. Vyhodnoceni regulaci na této komunikaci je nezbytné jesté dopracovat.

T Mrizovka

abl Barr masta ohl Radlicke abl Emichava ohl Malevanky mhl M Hlarikavé abl Pele- Tvredky

JiEmi spenflia
V' Holetovitloich

Obr. 3 Smérowvy prizkum, souhrnné pentlograrmy dle mista vstupu do soustavy

Stéiejnim problémem, ktery neodpovida vysledkdm modelu, jsou obéasné kongesce v ul.
Argentinska, které v nékterych pracovnich dnech dosahovaly a2 na SIM {byly oéekivany kongesce jen
coa po kfifovatku s ul, Plynarni).

Ma zakladé vysledki méficich jizd TSK dogla v méfeném tydnu (na zakladé komplexniho sledovani
Jei Ize Jednoznatné oznaéit za nejzatifené]il) v odpoledni Spiéce k vwznamnému prodlouZeni doby
jizdy 0 5 minut a nardstu poctu zastaveni o 18,

Cestovni Podet Doba Cestovni Jizdni

Obdobi doba zastaven| stanl rychlost rychlost

min:s min:s km/h km/h

Ffed upravou {21. tyden roku 2021)
no | 4w 3 0:31 42 46
adpoledne 6:50 3 0:55 31 34
primér 5:54 3 0:44 36 39
Po Gpravé (24. tyden roku 2021)

rano 447 2 0:31 44 47
odpoledne 20:54 21 7:54 13 16
prameér 10:50 9 3:17 33 35

Fab. 4 Nzdni doby v useku Argentinskd — V Holesovidkach

V pribéhu sledovani (bohuiel ne dostateéné) byly sledovany délky kolon v ul, Argentinska, V nile
uvedené tabulce jsou patrné délky kalon {od mostu Barikadnikd po 5IM) v zaznamenaném ¢ase, Na
jejim zakladé bohuiel nelze pfesné specilikovat podet dnl, kdy byla dopravni situace na Léto
kemunikaci zeela nevyhovujici [minimadlné 5% od 14 .6.2021).
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Obr. 4 Piiklad sledovin

Dle méFenl TSK je primérnd Intenzita v ul. Argentinskd ve ipifkové hodiné 1926 vozidel {tyden od

i kolan v ul, Argentinskd, 16.6,.2021, 17:30

17.-21.5.2021 mezi 15.-18.hodinou). Pfi zdrZeni 5 minut by vychazelo celkové zdrieni vozidel za 1

pracovni den 480 hodin. le viak nutné poznamenat, ie kolona, ktera by zasahovala v celém rozsahu

ul. Argentinska, nenastava kaidy den a rozhodné ne po celou dobu adpaledni Spicky (15-18 hod. ).
Pro fadné vwhodnoceni vlivu na ul, Argentinska je nutné tento parametr podrobnéji sledovat,

Datum Den Most Barikadnikd | Plynédrni | Kouteckého| U Prihonu| Délnicka | Jateéni
14.06.2021 pond@li
15.06.2021 Utery
16.06.2021 stieda 16:20
17.06.2021 cturtek 19:00 16:15 15:30
18.06.2021 patek 18:26
19.06.2021) sobota
2000620211 nedéle
21062021 pondéli
22.08,2021 Utery
23.06.2021 streda 17:50 15:50
24.068,2021  Ltvrtek
25062021 patek 14:00 15:00 17:10
26.06.2021| sobota
27062021 nedéle
28.06.2021] pond&l 17:45
259.06,2021 Utery 17:34
30.06,2021 stieda
01072021 d<tvrtek
02072021 patek 16:50
Tab. 5 Délky kolon v wl. Argentinska
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MNa zikladé wysledkd méfeni TSKE nedodlo v podstaté k #3dné zméné déllky jizdy v dseku Vitézné
namesti — Patockova, viz Tab. 6.

Cestovni Potet Doba Cestovni Jizdni
Ohdabi doba zastaveni stani rychlost rychlost
min:s min:'s kmdh kmih
Fred apravou (21 tyden roku 2021)
rano 3:.08 3 0:24 30 34
odpoledne 3:38 3 0:48 27 32
prameér 3:29 3 0:39 28 32
Po tpravé (24 tyden roku 2021}

réno 3:30 3 040 28 34
odpoledne 323 3 0:24 30 32
pramér 3:27 3 0:33 29 33

Tab, & Jizdnl doby v Gseku Vit8zné ndmésti = Patodkowa

Dle wysledkd méfeni TSK nedoélo v podstaté ke zménam délky jizdy v dseku DobfiEsks — Povltauskd,
wiz Tab. 7. Tote zjisténi zcela nekoresponduje se zkracenim jizdni dobyy dseku Milady Horakaveé —

Y HoleSovitkdch o 4 minuty, viz, Tab. 8.

Cestovni Potet Daba Cestovni Jizdni
Obdobi doba Zastaveni stani rychlost rychlost
min's min.'s kmh kmsh
Pred dpravou (21. tyden roku 2021)
réno 17:32 3 0:32 50 51
odpoledne 17:19 2 0:02 51 51
pramér 17:29 3 0:24 50 51
Po Upravé (24. tyden roku 2021)
ranao 17:11 2 0:10 51 51
odpoledne 18:38 5 0:26 49 49
pramer 17:65 4 0:18 50 50
Tah, 7 lizdni doby v lsekuy DobFiiska — Povitavska
Cestovni Podet Doba Cestovni Jizdni
Obdabi doba zastaven| sténi rychlost rychlost
min:s mirn's kmh kmih
Fied Upravou {21. tyden roku 2021)
rano 7:.03 0 0:00 40 40
odpoledns 15:27 11 131 17 18
primér 12:06 7 0:54 26 27
Pao tprave (24, tyden roku 2021)
rano 7:20 1 0:01 37 a7
odpoledne 9:13 3 0:11 33 33
prameér 8:02 1 0:05 35 36

Tab. 8 lizend doby v Useku Milady Hardkove - V Haledovidkdch
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34 MNehodovost v pfedmétnem Useku

Y Useku postupného sniZovani podtu jizdnich prubi pfi jejich Sifce 3,0, resp. 2,5 m verlsta riziko vzniku
dopravnich nehod. Vzhledem k Ohlu pripojeni se viak nejednd o stiety s vywznamnym nebezpedim
nasledkd, ale pouze o nehody tzv. ,na plechy” bez potencidlu zranéni G€astnikd. V celém dseku je
zavedeno dsekoveé méfeni rychlosti, podporujici dodriovani maximalni povolené rychlosti 50 km/h.

vyhodnoceni nehodovosti dle infoermaci DIC je patrné v Tab. 9, Data z informaéniho systému PCR
nejsou dosud k dispozici (nepfedpokladaji se dalsi nehody, ne? eviduje DIC),

Datum Zafatek Konec Misto | Smér Popis
26.05.2021 (1549 16:49 Bubenedsky tunel Trojsky most dx nsobni vozidlo
30.05.2021 | 18:05 20:10 W HoleSovickach do centra 2x osobni vozidlo
V' Holefovifkach u
04.06,2021 |17.30 19:35 ul, Ma Truhlafce Z centra 2% osobni vozidlo
Y Holesovickach u
07.06.2021 |6:37 7:37 ul. Valtlkova do centra 2% nsobni vazidlo
W Holefovigkach,
premosténi
09.06.2021 |16:30 1642 | Zenklova 2 centra 2x osobni vozidia
MUK Pelc-Tyrolka -
09,06,2021 |18:30 i rampa z Povitavska | W Holefovickach 2x osobni vozidlo
nehada 2-4
asobnich vozidel v
W Holespvickach na levém jizdnim
11.06.2021 | 14:30 16:40 drovni CP 1490/38 | z centra prubu
W HaleSovickach
16.06.2021 [16:31 16:438 ipfed ul. Valéikova) |z centra 3x osobnivozidle

2% doddvka (na
nehadu nebyla
vidét - nefunkéni
25062021 (17:30 19:35 Y Holegaviékach do centra kamerowy dohled)
Tab. 2 Wehodnoceni nehodovosti v pfedmétneg lokalité die informaci DIC

Zcelkem 9 dopravnich nehod, které se do 7.7.2021 staly v piedmétném dseku, pouze jedna
{vyznadeno Zluté) ma pfimou souvislost s provedenou zménou dopravniho FeSeni. MNa zdakladé
dosavadniho vyhodnoceni |ze opatrné konstatovat, Ze provedend dprava dopravniho feieni nevede
k wwznamnému navyéeni nehodovosti v pfedmétném useku,

2.5 Provozr MHD

Provedend zména dopravniho feieni md dle ofekavani negativni vliv na provoz MHD v pfedmétné
lokalité a pezitivni na dzemi Prahy 6, v souvislosti se sniZenim miry regulaci viezdd do tunel( Méstského
akrubu,
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341 Plynulast MHD

Pfimo v navrhovaném aseku se nachazi zastavka BUS | Kuchynka”, kde zastavuje BUS £ 201 na trase
z Nadrazi Holeiavice na Cerny most, zastavka je na znameni. V dobé ranni ipiky (7-9) zde zastavuje
celkem 16 spoji, v dobé odpoledni Spicky [13-13) celkem 24 spojil.

Pod mostem Barikadnikd, v ul. Povitavska se nachazi zastavka BUS ,Pelc-Tyrolka®, kde zastavuje
Lokruini® BUS & 187 2 Nadradl Holefovice do NadraZl Holedovice, zastavka je na znameni, V dobé ranni
ipicky (7-9) zde zastavuje celkemn 11 spojl, v dobé odpalednl $pitky (15-18) celkem 11 spojd.

Zména délky jizd BUS £ 201 z Madraii HoleSovice po zastavku ,Kuchyika” v obdobi 1052021 —
27.5.2021, resp, 29.5.2021 — 18.6.2021 je patrnd na Tab, 10.

Ffed opatfenim Po opatfenl
Eagovy Podet
nsek méfenych |Maximalni |Prim&rna |Maximalni Pramérna | Rozdil
spojd doba jizdy |dobajizdy |dobajizdy |doba jizdy

6.00-7.00  [102 5.54 311 501 3:26

7.00-8.00 124 537 316 520 3:30

&.00-9.00 82 d4:41 3:15 5:09 3:35

9.00-10.00 |51 4:53 3:10 5:31 3:35

10.00-11.00 |54 4:49 3:16 4:25 3:27

11.00-12.00 |53 540 319 438 320

12.00-13.00 |65 4:21 3:06 10:25 3:40

13.00-14.00 | 81 4:58 3:21 6:34 3:50

14.00-15.00 |53 4:56 3:27 18:45 516

15.00-16.00 [ 117 7:50 4:24 15:46 7.22 +2:58
16.0047.00 | 107 013 5:04 18:13 5.07 +3:03
17001800 [109 (733 [s0  [1608  [e31  |+1:21
18.00-19.00 |83 217 3:59 13:45 4:50

19.00-20,00 |75 4:43 3:10 15:01 4:04

6.00-20.00 1196 517 3:45 18:45 4250

Tab, 10 Parovndni délky izdy BUS & 201

Z porovnani je patrneé znatelné prodiouieni primérné doby jizdy v obdobi 15-18 hod. 0 1,5 - 3 min.
Zjiisténé zpoidovani spojl je nepiijemné zejména s ohledem na skutednost, e se jedna o zadatek trasy
a ziskané zpoidéni se tak projevuje v celé jeji zbyvajici éasti. PR vwhodnocovani délek jizd je nutné
uvaZovat s pasunem zastaviy, kterd pfedstavuje cca 30s jizdy.

MNastaly stav lze potencidlné Fedit zmé&nou trasy pfes Trojsky most a ul. Nova Povitavska, kde navic
odpadad kifZeni jizdnich pruhl, oviem za cenu prodlouZeni trasy o cca 1 km a vypuiténi zastivky
Jankovcova (obsluhovana | BUS €. 156). Dle provedenych méfeni (odpoledni Spicka) celkova doba jizdy
z Nadraii Holeiovice do zastavky ,Kuchyfika" (pro srovnani v pivodni poloze) pfedstavuje cca 4 min.
Tento éas je srovnatelny se stavern mimo dopravni Spicky (+ 1 min.), Nutno viak avaiit dopady
zhoriené prajezdnosti Trojského mostu ZC a zhorseni spojeni z oblasti zastivky Jankovcova k Bulovee
{v tom linka 156 nepomuie).

Cast Fidié( se snall nastalou situaci fedit vyulivanim pravého jizdniho pruhu, ktery odboéuje na ul,
Povltavska a v misté jeho odboteni se fadl do prostfedniho jizdniho prubu. Vzhledem ke skuteénosti,
ie je tento pruh obvykle virazné méné vyuiivany, je toto Feieni z éasového hlediska uéinné. Pra jeho
legalizaci je DP pfipravovana niie uvedend dprava vodoravného znadeni, viz, Obr, 5.
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Obr. 5 Navrh dprovy VOZ pro zafisténi piynulosti MHD

Dle vywhodnoceni délky jizd BUS v ul. Jugoslavskych Partyzand (linky 107, 116, 147, 160 a 340), viz Tab.
12 doilo ke zkraceni primeérné doby jizdy v obdobi 15-18 hod. o 0,5 — 1,5 min. Vzhledem ke
skuteénosti, fe tento jev nebyl zaznamenidn u BUS, které vyudivaji komunikaci v ul. Svatovitskd, je nutné
dile sledaovat a prokdzat skuteénou souvislost se snifenim miry regulaci do tunell MO,

Pfed opatfenim Po opatfeni
Casovy Pocet:. T vz [
g mérenych |Maximdini |Primérnd |Maximalni |Promérna |Rozdil
spo)h doba jizdy |dobaizdy |debajlzdy |deba jizdy
6.00-7.00 234 703 3:368 632 342
7.00-8.00 348 8:15 4:17 9:59 4:25
5.00-9.00 320 12:33 5:14 12:44 4:46
9,00-10.00 280 13:01 4:55 10:17 4:29
10.00-11.00 195 Tihd 4:14 8:49 4:23
11.00-12.00 187 8:20 4:28 732 4:18
12.00-13.00 194 8:32 5:02 0.22 4:42
13.00-14.00 236 912 4:28 715 4:1%
14.00-15.00 253 12:51 5:09 09:26 4:36
5.00-16.00 259 1917 |6:06 258 |6:94 0:32
16.00-17.00 266 4548 7:28 52:15 6:04 =1:24
17.00-18.00 249 ar:43 5:13 22:34 4:26 -0:47
18.00-18.00 226 20020 4:003 8:189 3:58
19.00-20.00 208 B:10 3:24 6:52 3:29
6.00-20.00 3455 4048 4:53 52:15 4:33

Tab. 11 Parovnani délky fizdy BUS v ul, Jugosidvskych Partyzdnd
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Vzhledem k poklidce ,tichého asfaltu” na komunikaci v ul. Patofkova nebylo meoiné vwhodnotit
potencialni zkraceni délky jizd BUS v této lokalité. Vzhledem k vyznamnému sniZeni regulaci je zde
ocekavan v odpoledni spicce vyrazneé zkraceni doby jizdy. Nutno dale sledovat,

Ye stejnem cbdobi byl zaznamendn nardst jizdni doby linky €, 112 o 4 — 8 minut z Nadrazi Holedovice,
pies Trojsky most do Z00 (Padhofi). Toto prodioufeni méd svdj phvod zeimeéna ve zméné dopravniho
fedeni v MUK Troja (S5Z 7.100 a 7.099), kdy byla 2 bezpeénostnich divod zavedena samostatnd levd
odboéeni (na Gkor sméru z Trojského mostu). Cast zpozdéni je pravdépodobné i z ddvodu vyidich
intenzit na Trojském mosté a ul. Partyzanska [alternativni trasa pro |AD v pfipadé kongesce v ul.
Argentinskal.

3.4.2 Posunzastavky Kuchyrika”
Navrhovana Uprava vede ke sniZfeni komfortu fidi€d MHD pfi zajizdéni do zastavky, kdy je nutné pfejet

pfes 2 jizdnl pruby, oproti 1 v plvodnim stavu. Z tohoto divodu, na zékladé konzultacl s OP a ROPID,
byla zastavka posunuta na zadatek odbofovaciho pruhu do ul. Na Truhlafee.

Posun zastavky lze wyhodnotit jako spravny. Ve sledovaném obdobi nebyly zaznamenany Zadné
wyznamnejsi komplikace, fididi MHD maji dostatedny prostor pro prejeti do praveého jizdniha prubu.,
Komplikovanéjsi je wyjezd BUS ze zastavky a zafazeni de jizdniho pruhu smér ul, ¥V HoleSovickach.
MNavriené fedeni je na hranici legdlniho wufivani. V pfipadg, Ze bude aktudlni dopravni fedeni
ponechdno pro trvaly provoz, je na misté provéfit moinost vyulivani pfipojovaciho pruhu z ul. Na
Truhldfce, €im2 by se Gsek pro zafazeni do jizdniho pruhu prodlouiil o cca 130 m. Toto Fedeni bylo jiz
v minulosti wyuZito, viz Obr, &,

Obr. & V minulosti pouiité dopravni feseni

MNa zakladé provedeného prizkumu v zastavce Kuchyrika" ze dne 18.6.2021 (dotdzdno celkem 209
respondentd) je moiné konstatovat, Ze z hlediska koneéného cile cestujicich je posun akceptovatelny,
wiz Graf 9.
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"Seuigsite 5 premisténim zastavky do soutasne neve poloiy?”

Piedevsim 55 - WS Art Econ (45 %), uliee Na Truhiaice, Nad Rokoskou

Pradevsim MFF UK a kolsie UK {71 %)

Graf 9 VWysledek ankety spokojenosti s piesunem zastaviy , Kuchyrika ™
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4. Zaver

MNa zakladé ziskanych wysledkl méfeni je moiné konstatovat nasledujici pfedbéineg diléi zavéry:

1

Zména dopravniho feieni v MUK Pelc-Tyrolka vede ke snifeni miry regulace vjezdii do tuneli
MO. Dodlo ke 2vyieni intenzit v Bubeneéskérm tunelu, ul. Novd Povltavska i samotné rampé a
zaroven poklesu intenzit na mosté Barikadnikd ze sméru od ul. Argentinska.

Ve srovnani s rokem 2020 bylo za hodnocené obdobi na vjezdech do tuneld MO celkem o
2:48:59 méné ,Cervené” za 1 pracovni den. Dle vwwhodnoceni Spi€kovych intenzit na vjezdech
nebylo tak negativné ovlivnéno regulacemi 3 020 vozidel za 1 pracovni den (heuvaiovano
s vozidly, kterd jsou v pfedmétnych kiizovatkach zdriovany, 1 kdyZ nemaiji cil na MO).

le nezbytné se vénovat whodnoceni zdrieni v ul. DobriSskd, které neni zatim zpracovdno
(mnoho vlivd, nefizeno samostatnym scénafem , MNowd Poultavska®)

Dle méfeni TSK dosle ke zkraceni daby jizdy mezi Dejvickym tunelem a ul. V Holedovickach o 4
minuty, Ze ipickové intenzity na rampé (1800 vozidel/hod.) lze tak usuzovat, ie v pribéhu
odpoledni Spicky (15-18) doilo k celkoveé denni dspore casu Fidica v delce 360 hod. Pozitivne
bylo ddle ovliiviéno | zbywvajicich 900 vozidel/had. {2700-1800), kterd 2z Bubenedského tunelu
pokratovala do ul. Povitavsks, smér Lben.

Stéfejnim problémem, ktery neodpovidd wysledkim modelu, jsou obfasné kongesce v ul.
Argentinskd, které w nékterych pracovnich dnech dosahavaly a2 na SIM (byly oéekdvany
kongesce jen cca po kfifovatku s ul, Plynarnil. Na zdkladé vysledki méficich jizd TSK doslo
v méfeném tydnu (na zdkladé komplexniho sledovani jej lze jednoznatné oznafit za
nejzatiFendjii) v aodpoledni Spidce k wznamnému prodiouienl doby jizdy o 5 minut a ndrlstu
poftu zastaveni o 18. Dle mé&feni TSK je primérna intenzita v ul. Argentinska ve Epickové
hoding 1926 vozidel (tyden od 17.-21.5.2021 mezi 15.-18.hodinou). Pfi zdrieni 5 minut by
vychazelo celkové zdrieni vozidel za 1 pracovni den 4B0 hodin. le viak nutné poznamenat, o
kolona, ktera by zasahovala v celém rozsahu ul, Argentinska, nenastdva kaZdy den a rozhodné
ne po celou dobu odpoledni Spicky {15-18 hod.). Pro fédné whodnoceni vlive na ul
Argentinska je nutné tento parametr podrobngji sledovat.

Z celkem 9 dopravnich nehod, které se do 7.7.2021 staly v pfedmétném dseku, pouze jedna
{vyznateno luté) ma piimou souvislost s provedenou zménou dopravniho feseni. Na ziakladé
dosavadniho vwhodnoceni lze opatrné konstatovat, fe provedend dprava dopravniho feleni
nevede kwyznamnému navyieni nehadovosti v pfedmatném dseku,

Zmény dopravniho feseni ma dle ofekavani negativni vliiv na MHD v pfedmétné lokalité - BUS
£ 201 ma prdmérné zpoidéni 3 min. Posun autobusové zastavky umoiiiuje bezpeéné
prekanani 2 jizdnich pruhd. Dle ankety ROPID posun zastavky pfibliiné poloving cestujicich
wwhovuje. Zarovef bylo zaznamenano zkraceni jizdni doby BUS v ul, Jugaslavskych Partyzani
(nutno dale sledovat). 5 ohledem na provadénou poklddku tichého asfaltu® v ul. Patoékova
nebylo moiné vwhodnotit ofekavany wwznamny vliv na zkraceni jizdni daby BUS na této
komunikaci,

Wysledky méfeni TSK nelze povaZovat za dostatecné rozsahly statisticky vzorek. Bude nezbytné
v méfeni pokratovat.

V prabéhu letnich prazdnin lze s ohledem na rofni variace dopravy ofekavat v pfedmétnem
Useku minimum komplikacl, Bylo by vhodné opatieni prodlouiit tak, aby bylo moiné jeho
funkénost overit pri vyisim zatizeni (23, fijen).

n7/2021

strana 21

SATRA



