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Opatieni obecné povahy

Mlaarisiral hl. m. Prahy, odbor poeemnich komunikaci a drah, juko prislung spravni ofad die ost
£ 124 odst. & zdkona & 36172000 Sb.. o provozu na pozemnich komunikacich a 0 aménd
nekterych zakond, ve znéni pozdéjsich pledpisi (dale jen ,zdkon o provozu na pozemnich
komunikacich™ ). a podle ust. § 171 a § 173 odst, 1 zakona ¢ 500/2004 Sb., spravoi fad, ve znéni
pozdéjich predpisi (dale jen ..spravni tad™), na zikladé Zidosti Technické spravy komunikaci
hl. m. Prahy, as. €1, TSKSTR®Z0VHIO2 e dne 11, 6. 2020, po prajednani s dotéenym organem
Policic CR, Krajského feditelstvi Policie hl. m. Prahy, odboru sluzby dopravni policie,
&3 KRPA 166872-1/C1-2020-00000%, we dne 16, 7. 2020 a tenameni o navrhu opatfeni obeend
povahy  pro stanoveni  mistni dpravy provoesu va pogemnich komunikacich

&, 12236422020/04/K 1 ze dne 6. 8. 2020
yydavi
podle ust. § 77 odst. | pism. c), odst. 5 a § 78 zdk, € 3612000 5b., o provozu na pozemaich

komunikacich a wvhldsley & 2942015 Sb,, kterow se provadél pravidla provozu na pozemnich
komunikacich. ve znéni pozd&j&ich predpisi

oputieni obecné povahy -

stapovenl mistni Gpravy provozu na pozemoich komunikacich

spocivajici ve zrunseni €asového omezeni ve vyvhrazenych jizdnich prozich odstranénim
svislého doprayniho znaceni E 13 5 prisluinym Easovym omezenim umisténého pod T IP 20a
a dopliujivich Opravach swvajiciho dopravnibo snadeni ve vashu Kk vyhrasenym jizdnim
pruhiim na doéenyeh posemnich kemunikacich ve spravnich obvodech MC Praha 4, 5, 6, 8. 9.
10, 11, 14, 15, 16, 18 s lerminem realicace do 1. 12, 2020 dle piilofend dohumentace. kiera je
nedilnou souéasti tohoto apatfieni, za nife vvedenvch podminel:

1. aprava dedatkové tabulky vetahujici se k jizdé vozidel taxi ve vwhrazenych jizdnich
pruzich sménou stivajicibo texiu: POUZE TAXI SE ZAKAZNIKEM SPLNUJICI
POZADAVKY VYIILASKY . 32012 SB. IIL. M. PRAIIY" na novy text: . TAXI
SE STRESNI SVITILNOU A ZAKAZNIKEM® se timto opatéenim obcené povahy
nestanovuje (viz odivodnéni — plipominka B).

2, Realizace mistni dpravy provozu dand timto opatienim obecné povahy ude provedena
odbomoun firmou v osouladu s piiloFenon dokumentact, provadéci vwhladkou k zakono
o siniénim - provosu,  piislu$nym normami @ teehnickymi podminkami.  Prilozend
projektovda dokumentace dopravniho znafeni vzhledem ke skuteénosti uvedenéd
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v bodé 1 téchto podminek bude realizovdina pouze v éasti uvedené v piredmétu tohoto
apatieni obecné povahy.
3. Pripadné budouci Gpravy a zmény dopravaiho znadeni mohou byt realizovany pouze
na zékladé nové vydaného stanoveni mistni Opravy provozu.
4, Opatreni ohecné povahy pro stanoveni mistni pravy provozu nebude nahrazovat povoleni,
stanovisko, posouzeni, piipadné jiné opatreni dotéeného spravniho dfadu vyZadované
e laitnimm piedpisy.
Odivodnéni:
Dme 120 60 2020 podala spoleénost Technicka sprava komunmikaci bl m. Prahy, a5,
IC 03447286, se sidlem Rasnovka TTOS8, 110 00 Praha 1, Zdost 2o dne 10 4. 2020 o stanoveni
misini apravy  provoen na poscnmich  komunikacich ve wéel srofeni fasovcho  omeeeni
ve vyhrazenveh jizdnich prusich a emény dodatkové tabulky pro vozidla taxi spolednd
s projektovou dokumentaci dopravniho znaceni, kterd byvla déle dopliievina a upravovana,
Mirvodem pro zrugeni Easoveho omezeni ve vyhrazenych jizdnich prozich (VIP) pro BLIS, MP,
25, voridla taxisluiby a cyklisty je predevEim umoinéni preference uvedenyeh druhi voridel,
zejmiéna aulobusi mésiske hromadné dopravy, a to 1 v pripade vyiSich intenzil provoea mimo
fpitkova obdobi pracovnich dni, y. napiiklad tehdy, kdyz se VIP nachazi na objizdné trase
za weavienou komunikaci nebo pii vikendovém cestovini obyvatel mimo mésto, Se stdvajicin
fasovym omezenim ve VIP v roznych &dstech doe je take spajen proméany dopravni rezim
napfiklad v mistech nkonéeni VIP, fazeni pied kiizovatkami a pied prechody pro chodee, coZ
cini provoz na komunikaci nepiehlednym a nesrozumitelnym pro viechny jeho néasmily —
motorsty, eylklisty, chodee atd. 7 pohledo evkhistické dopravy je pfinosem neomezeng plamaosti
sdruzenyeh vyhrazenyeh jizdnich pruhin pro autobusy a jizdni kola vyESi bezpeénost provoeu
cyhklistd, protoze jo trvale zajidtén v boéni odstup od ostatnich vozidel ve vedlejéim jiadnim
prubu a sniZuje se tak poéet interakel se soubding projiddéjicimi vozidly, Opatfeni plinddi
i pozitival dopad pro chodee na nesignalizovanych prechedech pes dva jizdol prohy, nebot
trvalé vyhrazeni jednoha jizdniho prohu jen pro malou skupinu vozidel zvviuje bezpeénost
prechizeni. Realizaci pfedmétného opatfeni celkové dojde ke zjednoduSeni. zpfehlednéni
a sjednoceni dopravniho znafeni (nemaly poéet VIP na komumikacich hl. m. Prahy dnes
vredimu  her  fasowého  omereni b&né  funguje), &m¥ bude mké umoFnéna  lepdi
kontrolovatelnost a vymahalelnost stanovencho dopravniho rezimu.
Opatieni ma platit na misinich komunikacich L a I tfidy. kde se vvhrazené jizdni prohy, jeZ
jsou pledmétem tohoto OOP, nachdzi. se soubhlasem pEisluinych spravaich fadil pro dotéené
MK nizsi tiidy (UMC Praha 5, 8, 15, |8 ze dne 25, 6. 2020, UMC Praha 10 ze dne 30. 6. 2020,
[IMC Praha 6 ze dne 6. 7. 2020),
Na zaklad® podanc zadosti sprivni organ vydal osndmeni o navehu opatieni obeend povahy
pro stanoveni mistnl upravy  provozu na pozemnich komunikacich ¢ wvzvou k uplatnéni
piipominek nebo namitek &j. MHMP-1223642/2020/04/K0 ze doe 6. 8 2020, Které bylo
vvvedeno na ufedni desce Magistratu hl. m. Prahy ve dnech 10, 3, 2020 -25, 3, 2020,
K dokumentaci dopravnibo snadeni se pied vydanim nasvrhu opatfeni vwijddiil na waklade zadost
spravaiho orginu dotéeny organ Policie CR. Krajského foditelstvi policic bl m. Prahy, Odboru
sluiby dopravni policic vo svém stanovisku co dne 160 7. 2020, v némi uvedl nasledujic
vvhrady:
. Zaddost na odstranéni casového omezeni ve vwhrazenvch jizdnich pruzich (dile jen VIP) neni
podinZerg Fadiym zdivodnénim nebo alespan ivahoy o neshyvinosti whoto aavebn, Pinvodnim
samidrem cFizent FJUP je prejerence MHED v fase dopravrich Spidek — redy efiminace dopady
dapravaich kongeser ne fizdnd dobu cdobusevieh apofi. Mimo doprevai Spicky neni iohoio DY
teba, o fudi2 neni splndn zdffadnl caribne pro instalaci jakdhokodi DZ- nechymost a adelnos
fviz, §78 odst, 2, zak, & 3642200080.).
K tomu ovadime, 7e bliFsi sditvodnéni poFadavko na zruseni éasového omerzeni ve vyvhrazenych
jlzdnich  prueich  byle ndsledné  obsghem  odovodnéni ndvehu opatfeni obeené  povahy
v piedméing véei.
WK odstranéni Casového omezeni ve FJIP by médlo byt pristupovano jednotlivé, u konkiréinich
lakalit, g poywze na zakfadd Faduého cainodndni. ™



K tomu uvadime, Ze odstranéni Casového omezeni ve VIP je z divodu zajisténi preference
vyvhbranych drubl vozidel, zejména pak méstské hromadné dopravy. aplikovino plosné
a v souladu s CSN 73 6110 — Projektovéni mistnich komunikaci, kap. 8.1.2. Preference zejména
hromadné dopravy, a dale dopravy cvklistické, vi. zvvdeni bezpetnosti cyvklistii ve VIP a chodei
na stavajicich prechodech pro chodce pres vice ne? jeden jizdni pruh v jednom sméru jizdy, je
dirvodem zavedeni navrhovaného opatfeni tak. jak je uvedeno v odivodnéni navrhu QOP,

L Negativent zrudent Sasevého omezeni platnosti VP z Rediska hezpednosti provozu fe foki, fe
Filici fvon nodbviednd nuceni k prejiZdin mezi fizdnimi pruhy o provoz v Jizdeim pruho
prEdelilén k VIP je noadbyiednd zolnidtovdn (vozidla maffl mezi sebow mensi odstupy, nez kdvby
bl dopravnd proud rozloZen do vice JP).

K tomu uvadime, Fe Fidiéi jsou nuceni k prejizdéni mezi jizdnimi pruhy pouze 7 ditvodu zajisténi
preference  vwbranyeh druhii vozidel ve WVIP. Soublasime s konstatovinim, #e  dochari
k zahudtovani  dopravniho provozu v jednom  jizdnim  pruhu, coz ale soudasné  vede
k homogenizaci dopravniho proudu, zanikaji tak mezikfizovatkové tseky umoziujici soubéinou
jizdu se wzajemnym pledjizdénim wvozidel, kieré je zejmena na krdtkych vzddlenostech
a pri stoupajici intenzit€ provozu samo o sobé znaéné rizikovvm faktorem pro vznik dopravni
nehody, NavrZzené opatieni tak kromé zajisténi preference vybranych druhil vozidel piispiva
ke zvyieni hezpecnosti viech Gcastnikilt provorn na  pozemnich  komunikacich. wéemé
nejzranitelngdich skupin choded a cyvklisti. Spravni organ z vvie uvedenyeh divodil nepovazige
navrzené opalfeni za nadbyieéné.

. Celkové je ndvrh (mapa + tabulka + seznam znadek) malo podrobny a nefedi detailnd wmisténi
Jedwotlivich DZ a sowlad s pofadovly TP6S o TPI69 frapi, wl. Boldaleckd - 93¢ - wmisténi nové
IP200 na SVO 001702 je v bezprosifednt blizkosti sidvajici IP6 ). V nékieryich pripadech dochdzi
b nesouladn navezeného SDZ g stavaficiho VIV fnapr, wl, Zalesi — 17a). Tam kde je ziméng
rozsahleffi (napf. dochdzi & ipravé fazeni v KFiZovalce) poZadujeme navel prediodit v detailnim
provedeni — (zdkres zmén do dopravai sttuace), Vool Nddrazni doporucujeme rozSifeni rozsabu
vozided jimz fe wnofnéno odbodeni a viezd o MP a [Z5 DZ Bl doporucujeme nalradii za D2
B — sniZeni podtu zradeni na fednom sloupkn o E13 | MIMO svih, kolo. "

K tomu uvidime, 7e uroveid podrobnosti predklidané projektové dokumentace dle naSeho
posouzeni odpovida déelu a charaktery navrhovanégho opatieni, Svislé dopravni znadeni, kterym
byl vvznaten vyhrazeny jizdni prubh na uhici Bohdalecke, smér Chodov, byvlo stanoveno 1z diive,
a to opatfenim  obecné powvahy &30 MHMP-2Z065892001904'KE #z¢ dne 11,11, 2019
po projedndni s dotéenym  organem  Policie CR. tudiz zkoumdni souladu jeho osazeni
s piislusnymi technickymi predpisy nespadd do kempetence twohoto OOP. Nesoulad navezeného
zplisobu dopravoiho znafeni a stdvajici mistni Gpravy provozu na ulici Zalesi byl odstranén.
detailni situace DZ se stala souddsti piilohy ndvrhu OOP. Dopravni znacdeni B | v ul. Nadrazni
bvla v PD) nahrazeno dopravnim znaéenim B | [ s umoznénim vijezdu také vozidlim meéstske
policie a integrovaného zachranného systému,

K ndvrhu opatfeni obecné povahy v zdbhonem dané [hiié podaly pFipominky nasledujici osoby
a subjekty:

Spravni organ se obdrZenymi pripominkami zabyval a nize se s nimi v bodech A — J v souladu
s ust. § 172 spravniho fadu vy poiadal,

A)

o Voanvedendm seznamu prostrcadam wisek od stamice Kavalivka - Plzefskd wlice, btery pokradnge
pres wlici Vrchlického o Dwkove, Tenmin tsek je wigmuy z novelin opaifeni obecné povaly,
Doveluji si podat pFipominku s ndvrkem zalivnuti § vwie popsaného useku. Vo dopravai spicee je
fento tsek regulovdn a mimo Spicku fe jiz intenzita dopravy niZii a neni Feba v wvedeném tisehu
midt Casovou viiimkn, kdy vwhirazeny pruh neplail, a je fo shviednd moafouci, o zdrovedt | znadné
sirenZivano projifdéficing awtomobilisty v Sasech, kdy se i zaldrelhonec omezent.
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K tomu uvadime, #e ne viechny dscky VIP v Prasze jsou obsahem predmétného navrhu OOP.
Mékierd jsou foseny v ramed jiZz dfive samostaingd projednivanych projektl stanoveni misinich
tprayv provozu na pozemnich komunikacich, o jejichZ vydani byl prislusny spravni tfad poZadan
v dobé pied obdrienim #adosti ve véci. kterd je fedena timto OOP. To je piipad i uvedeného
tseku VIP v ul, Plzeiska — Vechlického — Duskova, kde méa byt zrudeni Sasového omezeni take
realizovano,

Pripominku timto povaZujeme za vypofadanou.

(pripominka k apravé textu v dodatkové tabulee k taxi)
doveryje shwteénost, Fe ndvhem OOFP muge byt dotdena

s svich pravech, povinnostech a zdimech na zakladé roho, Ze oskytnfe
lokdalni  po Sl dni aplikace s mdzvem provozované  estonskou

spolednosii wale fewm . mobilni aplikoce™). Prosifednicivim mobilni
apliface poskyiugi jefi wiivatelé fzv, faxistuzby no zakladé objednaviy provedené elekironiciymi

prosiFediy die psi. & 20 odst. & zdakona & TTIAT994 She, o silwicni doprave, v plamém znéni,
ciistil, aby deské orgdny vefeiné meci pRistupovaly

Je v zdfmu
b ufivarelion  mobilni  aplikace  nediskriminadné o aby  medochdzelo & nedivodnému
a mepfimdiendimn omesoveni Jefich  samostamd podnikatelské  Sinnosid,  jelikod  miva
ekonomického smvsle provozn mobilni aplikace fe pFimo zdvisla na mive dspéehu podnikaielske
cinrosti wsivatelss mobilni aplikace. Navelr OOP predpokladda, Ze mimo jiné dojde k tipravé
dodatkové tabulky vztahujici se k jizdé vozidel waxi ve vyhrazenych jizanich pruzich zménou
stavajictho textv |, POUZE TAXT SE ZAKAZNIKEM SPLNUJICI Pﬂfflﬂeif’ﬁ: ¥ VYHLASKY
C.3/20012 SB. HL. M. PRAHY" na novy text: ,TAXI SE STRESNI SVITILNOU
A ZAKAZNIKEM® @ sowvisejici tipravou stavajiciho dopravaiho zmaceni na  dotcenych
pozemnich kammikacich ve sprdviich olwvadech MC Praha 4.5, 6.8 9 10, 11, 14, 15, 16, 18,
dle prilofend dokumeniace. Spolednosi fakovy  ndveh  povatnfe
za diskriminadni a navrehufe, aby nony fext znel nasiedo VIDENCNI NALEPKOU
VOZIDEA TAXISLUZBY A ZAKAZNIKEM™ .. "

K tomu uvadime, #e na zakladé vySe uvedené pfipominky spravni organ rozhodl, Ze zména textu
na dodatkové tabulce pro vozidla taxi (ani ta uvedena v navrhu OOP, ani ta navrZena
pripominkujici spoleénosti) nebude timto OOP stanovena. Spravni orgin s ohledem na tuto
pripominku a aktudlni pravni predpisy bude muset otdzku vyznaceni vyhrazenych jizdnich pruhi
pro voridla taxisluzby ve vatahu k potfebdm hl. m. Prahy v oblasti preference méstské hromadné
dopravy znovu ditkladné zvazit a teprve nasledné rozhodnout o vyvdani nového stanoveni mistni
Upravy provozu.

Piipominku timio povaZzujeme za vyporadanou.

Ve |,

) {piipominky k vymezeni vozidel ve VIF)

Ve véising pfipadi je mezi vozidly, pro néZ fe pruh vihrazen, auiobus jako drih vazidla
bez ahledu na ucel jizdy. U nékolika typy znacek viak figuruje MHD bez ohledu na druh vozidla
(¢ 29, 33) nebo bus pouze MHD (& 27, 30). aniz by z odivodnéni byl patrny divod odchylky.
Viiokalité 81 b jde o odehyliu ber podstatnéisich dopadn kromé rozporn mezi znadkami 7 a 27,
nefaon fudy vedeny antobusove linky mimo MED a na jiné fizdy autobusti remd tprava zasadni
viiv. ¥V lokalité Sa a 3b je provoz i priméstskych linek Prazské integrované dopravy, tedy
nad ramec MHD, kterim by nemél byt vwhrazeny pruh odepren, ale navehovand dprava jim
pouiti prifi nedovelufe. Naopak na iramvagje se DZ B 1] stejné nevzialge, motorova vozidia

fina nef auwtobusy zde MHD nezajistufi. Navehwii w pypu znacek 27, 29, 30 a 33 zménit

ve vimezeni vozidel MHD o bus MHD na bus shodné s astatmimi pRipady; neni-li io pfijateiné,
roziifit vimezeni z MHD na veskeré awtobusové linky a v odivadnéni wvési, proc fsou nékieré
lakaling upraveny odliing

K tomu uvadime, 2¢ MHD je nuino povaZoval za obecny ndzev pro linky vefginé hromadné
dopravy spoleénd obsluhujici tzemi mésta, tedy jak mésiské autobusove linky, tak 1ty
piiméstske, | s ohledem na nedavné a neuzaviené diskuse o ndzvu {znalce) integrovaneho
systému hromadné dopravy pro hl. m. Prahu a Stfedoéesky kra) (nyni PID - Prazska integrovana
doprava) je vhodnéjdi ponechat obecngjsi a obecnd znamy pojem. Dale uvadime, ze z vyde
uvedeného podnétu bylo do dokumentace DZ zapracoviano nasledujici:
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1. =z dopravniho zmaceni 1P 19 (& 27) v misté 81b na komunikaci Uvalska byl z dodatkové
tabulky E 13 vypostén text  MHD™, ¢imz byl odstrantén rozpor s dopravnim znadenim
[P 20a (&, 7) v misté 81a, 81c, na jehoz zikladé je umoznéno uziti VIP viemi autobusy, tedy
i tEmi mimo sit méstské hromadné dopravy,

2. do dopravniho znaCeni E 13 pod B 1] (& 29) v misté b na kamunikaci Nadrazni a E 13
pod B 11 vIP 19 (& 33) v misté 5a na komunikaci Strakonicka doplnén text ,BUS MP 125
(v misté 5b navic 1 _svmbaol jizdniho keola™ kvili souladu s B 11; v misté 5a v E 13
pod B 24b — & 30 jen .MP 1Z5% E 13 jiz BUS" obsahuyje); divodem pro uvedeni spojeni
SBUS MHD v tomto piipadé je lakl, #¢ umoinéni odboéeni jinveh autobusia r ulice
Strakonickd do ulice Nadraini ne# téch, kKteré jsou soudasti sité linek vefejné hromadné
dopravy (méstskych a priméstskych), zde neni s ohledem na preferendni opatfeni pro BUS
MIID v této svételné Fizené kiiZovatee Zadouct,

Pripominky timlo povafujeme #a vypotadand.

D_(pfipom[nky ke zruseni Easového omezeni)

Sakogto obéan CR s trvalym pobytem v Praze; osoba svého dasu podnikajici v osobi
individualni auionmobifové pPepravé - 5 fef g mvni 15 voky Fidic mésiské hromadné autahnsove
dopravy; majitel a demmodenni wiivate! osobintho vozidla rezofuiné nesondilasim s rufenim
cavového omezeni ve vwhrazenveh Jizdnich pruzich - weboli zavedeni celodenni platnosi
vihrazenveh prohie. Tolo opatfeni povede & fesed véSimu zahmitent dopravy, prodiowteni
dopravaich kolon a celbovému omezeni o zkomplikovani dopravy na dzemi celého mésia s jen
nepairnym pozitiveim dopadem pro wpfedrostiovand drihy doprovy. Oproni stdvaiicimu stavi
by hvlo naopak Zddowct vwhrazendé pruhy skracovar, freba § se stdvaiiel Sasovou platnosii v dobé
dopravir ipicky. Dochidzelo by palk k efektivndiil distribuci provozy na co neideliich wisecich
do ca nefvice fizdnich prah,

K tomu uvadime, ze opatfeni je eavadéno vzhledem k dlonhodobe nardstajicim inlensitam
individualni motorové dopravy, zméné distribuce dopravnich 3pitek jak pfi mimoiadnych
dopravnich stavech, tak napiiklad v reakei na restriktivni opatieni pfijatd v souvislost
s amezenim 3ifeni nemoci COVID-19. Cilem opatieni je preference vybranych druhi vozidel
a zvvieni hezpeénosti cyklistd a chadci jako nejzranitelngjzich déastnikd provozu na pozemnich
komunikacich, Navrzené opatieni je mimo jiné v souladu s CSN 73 6110 — Projektovani
mistnich komunikaci, kap. 8.1.2, kterda stanovi, 7e: L PFiéné usporadani prostoru mistni
komunikace musi odpovidat jeho funkei v obei, funkéni skupiné a pozadované vyvkonnosti (...),
musi vylvoril piinivé podminky jednotlivem déastnikim provosu v lomto poradi dilezilosti:
chodei, veiejnd doprava, eyklisté, motorovd vozidla. £ téehto divodi sprivai orgin nesouhlasi
s namitanou potiebou co nejvétsi distribuce proveozu na co nejdeliich Gsecich do co nejvice
jizdnich pruht, jeliko? takové opatfeni nevede k zajisténi vvie uvedenych cild.

W ile se melze whrdnit dofmy, Fe tento mnon rozporovany navel povede ke zvviieni Sikany osoh,
kfere xe zeela prevoplatné rozhodly dopravovat osobnim vozidiem a tokd nelze neinsil zamér
zvydid dimibe aiskocnym zpusobem prijem méstské pokladay o Casthy vwbrané na pokutdach
za herespekiovani téchio nesmyslnvch dopravaich omezeni, Sméfuime & liberafizact dopravy
o zomifine e na skatedndg Fedeni - wistovbu Pragského okrvlin o vestavbue zdchyinvoh
parkovise, "

K tomu uvddime, e u navrzenvch opatieni nelze sylouéit negativni dopady na plynulost
provozu individualni motorovou doprava, co? je viak pfimym diasledkem preference vvbranyeh
druha vozidel, zejména hromadné dopravy, eyklisti a choded. Preference téchto druhi dopravy
je motivovana snahou  zajistit udrzitelnou dopravni obsluznost hl. m. Prahy jako celku
a bezpetnost mené chranénych Géasinikd provozu na pozemnich kemunikacich, tedy cyklisid
a chodei, NavrZzeneé opatfeni skutedné zvyii piehlednost a kontrolovatelnost uZitého dopravniho
znadeni. Sankee plynouci z nedodrzovini platnych pravnich predpisii jsou zikonn¥m ndstrojem
uréenym k vynucovani prav a povinnosti viech néasmika provozu na pozemnich komunikacich
a vrhledem ke kodifikovanému procesu stanoveni dopravniho znaéeni nelze predpokladat, Fe
divodem mistni dpravy provozu na poremnich komunikacich je sankcionovat Oéastniky provosu
na pozemnich komunikacich, Mavreiené opatfoni nema souvislost s vystavbou Prazského okrubu
a vystavbou zachyinych parkovist, klerd jsou die platnyeh strategickych dokumenti dopravnimi
prioritami hl. m. Prahy.

Pfipominky timto povaZujeme za vyporadang.
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E- {pfipominky ke zrudeni fasového omezeni)

 Pripominky wplatingi k 1é casti Navehu, kterad spociva ve zruseni casového omezeni platmosti
vvlrazeni jizdwtho profin na velkém muoZsted mist pooeelé Praze. Nevrelt Je jednak zeela
nedostatecnd podioZen o oduvodnén, tedy fako ftakony vithee nespifiufe podminky Hadené na akty
vefeind spravy, za druhé fe lakd véond chybay a nespravny. Jsem rozeny Pragak, ktery hédné
vinivd Aromadnow dopwava, ale fakd musi nékedy projizddt Prohon autem, kdy vidi o zafiva
naprosiy medostatek Fidicskvch schopmosti w Fadv Fidics, kferl se, mimo find. newmil Fadit
do pruf o pomaly se vozfizdéfi v kFifovaice, dimZ pusobuji sniZeni priviezdu vozidel, takie se
tvori kofona, kterd ucpe @ dalsi kriZovarky o whice, stofici a popaojiZdéjict awta produkuji mnoisivi
tepla, splodin @ ffukn, VEST propusinost dopravy zafidtufi pouze konnmikace s dvéma prichy
viednom sméru, kreré jsou nypicky podstamymi dopraviimi tepnami mésta, V eéchto mistech
zacaly Wi v poslednich letech oviem wmistovdny vwhrazené jizdui prohy, které sice zrvehli
profezd qurobusii o faxiky, ale fedté zhorit kofony asobrich aui o fedy | sorvisefici efekny - teplo,
sploding, Bk a navic stres Fidicie iéchio anl. Prislo mi zeela logické, Ze vvhrazeni prudi pro
autobhusy je omezeno pouze na wditon (hyt' = mého pohledu dost prebmand diouhow dobu
dopravaich Spicek (typicky 6 - 10 o 14 - 19). ProtoZe v fomio smvslu plni damy pruh efeliivee
svou funkei. V dobé Spicky propusti autobus (bvl' za cenu kolon esobdka) a v dobdé mimo dpicku
wmafinfe veugine Fosobnind vozy, cvwdje proprsinosd dopravy, umosfiufe prediet pomald vozidio
a fime limitnfe vide wvedené negativai fevy (hiuk, splodiny, teplo, stresy. Soucasmy Neveh ale cili
na naprosto neodivodndné g nesnnsing zrideni tohioto fasového omezeni platmosti vwwhrazeného
preuhn,

K tomu uvadime, Ze po formalni strance se neztotofiujeme s tvrzenim, e mno#stvi negativnich
cxternalit individualni motoroveé dopravy je gplsobeno pouze délkou jejich kolon. Primarni
piidinu povazujeme za vhodné hledat spife v mnoZsivi vozaidel nek v pouhé organizaci provoeu.
Je dobie popsan jev tzv. dopravni indukce. kdy budovini nové infrastruktury pro néktery z druhi
dopravy zvysuje komfort a atraktivitu jejiho vZivani, éimZ zpisobuje wy3i5i poptivku po tomto
druhu dopravy, ale také externality s nim spojené. Vysoka mira dopravni indukce nasledné
vvoliva daldi poFadavky na rshvalitiovini dotéené infrastruktury. Poure uporomiujeme,
7e predmétem tohoto navrhu je zkvalitiovani dopravni infrastruktury pro verejnou dopravu.
Soucasné  konstatujeme, ze pokud fididi nejsou schopni se dle podané namitky zaradit
do jizdniho prubu & zastavit & rozjet vozidlo, neméli by byt dreriteli plainého fidicského
opraviéni  pfislutné  shupiny. Po  wéendé sirdnce  konstalujeme  zdvaZny  voilind  rozpor
v piipomince. Pokud by mimo Spicku, tedy mimo dobu soulasného éasového omezenl VIP,
skuteéng nebyly problémy s plvnulosti provozu, nevystavala by potfeba jizdy ve dvou (vice)
Jjizdnich pruzich a nebvl by tak dived rozporovat vivhrazeni jednoho jizdniho prubu pro vvhrané
druhy voridel, ¥V této souvislosti nerpochybiujeme narok na zajisténi dopravoi dostupnosti
pro mdividudlni motorovou dopravu, ale upozoriwjeme napifklad na potfebu zajisténi stabilniho
dodrzovini jizdnich fda prostredky méstské hromadné dopravy, coz je jednim z hlavnich
predpokladi pro jeji vyuwZivini cestujici vergnosti. 2 uvedenyeh ddavoda tuto &st phipominky
neakeeptujeme.

. Obecnd plapi, Ze orgdny verefné spravy by mély do prdv obanii zasahovat pouze v nezhyindm
rozsalte a po vihodinoceni prinasii a negativ svého opatfeni. Naveh nic takového nedéld, jeho
adivodnéni fe zcela nedostatednd a fako fokovy nemiiZe Neveh vibec obstar. Je tomu 1ok
konkrétng hlavnd proto, Ze Ndveh tofo zrafent nevehnje na desithdeh stanovist po celé Proze,
a to bez jukéhokoliv zhodnoceni dopravni situace konkrémich mist. Takovy Ndveh, aby splioval
podminky pravaiho Fadw, musi By podiozen fakiy, tedy byeh odekdval ke kazdémn mistn analyzu
podie aul a miry woponosil, Casy zposdéni auiobust mimo vWhrazend Casy Lm zpasobené, podiy
nehod v daném viseku, apod. Nic fakového Nenvwlr mewvadi, pouze faksi obecnd sianovi, co si
ziefmé autor Nevehy wmysli, Ze by molifo IV powgito jako argumenty pro zrufeni Gasovélo
omezent (viz specificky rozbor odivodnéni mize). Déld to viak zcela bez ohledu na situaci
kankrétnich mist, kterd prece musi Wi nejpodstaméfsi pri sipravé silniéniho provozu! Rada
téchin vwhrazenmvcl prudnd je umisidng na komunikacich 1. iFidy, klerd pfece logicky maji slougii
k presuny vélstho muosivi awt! Dopad na osobni awla pritom Ndvirh nijak nedesi. Ani se
nepokisd pomdrll zdsad do prav Fidide a obyvatel s pinosem navehovandho opatfent! Skuledné
mafi v weddinim odpoledni na Maveim ol na Stralonice nebo na vipadovee na sever anla sidf
v kolond v jednwom pruhu zatimeo v druhidm pruhe nic nefede. jelikof husiota vefeiné dopravy
v tomito fase vithee velkd? Skitednd choeme na téchto mistech aroumentovart vérii bezpednosti



proe cykdisiye, ke budow miv frvale veonaden xvnj fizdni pruh? No sifnice pevni iidy rozumog
cvklista nefezdi, nékde ani nemiize, piesto se takio saazi Neaveh sam sebe odivvodnii. ™

K tomu uvadime, Ze duvodem ndvrhu je za)isténi preference vyhranych druhil dopravy, zeiména
dopravy hromadng tak, jak je tvrzeno v odivodngni navrhovanéha opatieni. Konstatujeme,
#e preference vybranyeh druhil voridel je zavadéna v podobé zrugeni Gasového omereni
soudasnveh VIP a v souladu s plamymi wechnickymi predpisy, zejména v souladn s CSN
73 6110 — Prujekiovand mistnich komunikaci, kap. 85.1.2, kierd stanovi, #o:  PRHENG uspofadani
prostory mistnd komunikace musi odpovidat jeho funkei v obel, Tunkéni skuping a poladovand
vvkonnostl (..., musi vyvtvoFit piiznivé podminky jedonotlivyim (dastnikiim provozu v tomto
poradi duleZitosti: chodei, vefejna doprava, cyklisté, motorovi vozidla, Uvedene je v souladu
15 platnymi kencepénimi dokumenty na urovni Ceske republiky, fedy zejmeéna Dopravni
politikon CR pro obdobi 20014-2020 s vvhledem do roku 2030, zvefeinénou na webovyeh
strankdch Ministerstva dopravy CR. Na drovni hlavniho miésta Prahy se jedna zejména o Plin
udrzilelné mobility Prahy a okoli, evefenény napt. na webovveh strankéch bl m. Prahy. Tyilo
dokumenty deklaruji vefejny zdjem pro oblast dopravy, se kierym je prelerence hromadne
dopravy v navrhovangé podobé zrufeni fasového omezeni ve wvyhraicenveh jizdnich pruzich
pro MIIDY a wybrand druhy vozidel vsouladn. Z wvedencho divodu nejsou posuzovany

jednotlivé lokality ve formé analyz, vyéisleni Gasové ztraty osobnich vozidel v porovndnim

s Casovym ziskem preferovanveh druhin vozidel a kvantifikaci prinost zvvieni berpecnosti
pro evklisty a chodec. ¥ obeeném principu zde mi zajisténi bezpefnosti provoru prednost
pred plynulosti provozn, v lomlo pripadé eejpména pied plynulost individualni motorove
dopravy. Principem svvhodnéni hromadné dopravy pied oo mdividualni je hromadnou dopravu
pro obyvalele a navilévaiky zatraktiviil a thn k ni pfitdhooul souéasné vzivalele individualog
motorove dopravy, &im# dojde [ ke skutednému a trvalému oumezeni negativnich externalit
plvnoucich z individudlni mataravé dopravy. Soucasng si dovalujeme upozornit, ze dle vefejng
dostupnyeh dat setrvale naristaji infenzity motorové dopravy na centralnim kordonu komunikaci
hl. m. Prahy, co? i pres vysoké Sdstky vynaklidané hlo m. Prahou na rorvo) a ddrzbu hromadné
dopravy zpisobuje v mistech spoleéného provoru autobust (ale 1 tramyaji) hromadné dopravy
s individudlni motorovou dopravou problémy s dodrzovanim Jizdnich fada a tim podstatngym
Zplisobemn negativod ovliviiuje kvalitu  poskytované vefginé dopravy. Z uvedenych divodi
v mooha pripadech slouii navrhovane opatfeni spite k zabrinéni dalsimu zhorfovini sondasného
Srav,

WDl wplarfgit & Nevveh pPipominky @ v rom smysfy, Ze neezené odivodnéni je nesmysing
a mepravadive. V krdtkosti se zode vwiaddim & fednotiivim hodhing;

Cast odivodnéni

Pripominka

~umoEnéni preference wuvedenych drubi
vozidel,

zejména  autobust  méstské  hromadné
dopravy, a to i v pfipadé vyiiich intenzit
provoru mimo |

§pitkova obdobi pracovnich dni, tj. napfiklad
tehdy, kdy? se VIF nachdzi na objizdné trase
za  uzavienow  komunikaci  neho  pRi
vikendovém  cestovani  obyvatel mimo
mésto.

Toto neni odivodnéni MNavrhu, Pokud je VIP na
objizdné trase, je pPece mo2né (a moZna i smyslupiné)
pii stanoveni objizdné trasy Casové omezeni VIP
zrudit, ale neni to dirved k trvalému zrudeni Easového
omezeni. Pokud jde o ,vikendové cestovani®, je
nezbyiné toto zhodnotit pro kaidy dsek VIP a
pfipadné to miike byt diivodém pro zménu Easoveho
omezeni oviem opét nikoliv pro jeho trvalé' zruZeni.

..proménny dopraval rezim

napfiklad v mistech ukonéeni VIP, fazeni pred
kfizovatkami a pfed pfechody pro chodee, cok
¢ini provoz na komunikaei nepichlednym a
nesrozumitelnym  pro viechmy  jeho
uZasmiky. ..

Opatfeni prinasi

i pozitivni  dopad pro  chodee ma
nesignalizovanych pfechodech pfes dva jizdni
pruhy, nebot’

trvalé vyhrazeni jednoho jizdniho pruha jen
pro  malou skupinu  wvozidel =vyluje
bezpednost

piechdzeni. ..

Ani tento argument neobstoji. Sledovani dopravnich
znatek a jejich respektovani je nezbwinou souasti
ddasti v provozu na pozemnich komunikacich. Navic
lze jednoznaliné dokazat, Ze existence VIP zplisobuje
vice nepichlednosti sama o sobé  Vzhledem
k neschopnosti fidiéd fadit se do jednoho pruhu
v rozumné rychlosti vznikd kolona jiZ pied zadatkem
VIP, wvisledkem jsou "zpozdéni autobusi i stres
osobiakd. Pokud wedy alespofi po Sast dne je toto
vylouéeno, je to pro piehlednost provozi jen dobfe.
Chodeiim navic toto je zcela jedno, stejné vidy musi
bWt ostraZiti a ofekdvat auta v obou pruzich (mike jet
autobus/taxi!). ' '
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Z pohledu cyklistické dopravy je pfinosem | Vtomto smyslu opétzcela chybi vyhodnoceni piinosi
neomezené plamosti vs, negativ. Ano, cyklistovi je jist® pfijemné, ma-l 3m
sdruzenych vyhrazenych jizdnich pruhd pro | pruh zcela pro sebe, ale je to rozumné? Maji mit
autobusy a jizdni kola vy&Si bezpednost | cyklisti takovyte servis i na silnicich prvni tiidy?
Provozy Meméli bychom jim vyhradit jeden pruh dalnice D17
cyklisti, protode je trvale zajidtén vétdi bodni | tento argument miaZe platit pouze tam, kde se na
‘odstup od ostatnich vozidel ve wedlejfim | konkrétnim misté opét vyhodnoti nezbytnost provozu

jizdnim cyklistii a pouze maly zdsah do Zivota Fidiéd osobnich |
prubu a sniZuje se tak pocet interakci se | aut. Opét to neni divod pro plodné zruSeni Easového
soubézné projizdijicimi vozidly. omezeni na desitkdch mist. Mavic argument opél

nefunguje, protoZe kolem cyklisty se budou prohdnét
rozjeté autobusy, taxiky a z praxe | motorky a nékolik
dalgich neukdznénych Fididd.

Jo tedv nezbymé, aby Noaveh vl zménén a vice vagil porfeby Fidicn osobiich aut a fejich prdva,
Foruro chvifi rorid Naveh pusobi tak, fe pro moiné drobné wrychfeni autobusn ve zvidimich
situacich budou fivice oxddek osobnich aut frdavie hodine v nesmyslayeh sdepdeh vedle prazdmich
prohi, a o se viemi negativain dopeedy (teplo, sploding. hluk, sives).

K tomu uvadime, Ze opatfeni sméiuje k (ploiné) preferenci vybranvch vozidel, zejmeéna tedy
hromadné dopravy a jeji plynulosti a cyklistické a pési dopravy a jejich bezpelnosti,
pied individualni motorovou dopravou tak, jak je uvedeno v odiuvodnéni navrhovaného opatfeni.
P respektovani tohoto ditvodu, ktery je v souladu s vefejné deklarovanym vefejnym zdjmem.
porbyvaji pofadavky na fefeni jednotlivech objizdnyeh tras smyslu. Zpochybfioviant existence
WIP konstatovinim Fo Ffidié jsou povinni sledovat asto rozdilng dopravni snaeni a chodel musi
sledovat bedlive provoz, se jevi byt jake afelové v porovnani s diive pouZitym argumentem,
Ze Fidici nejsou schopni bezpedného piejeti mezi jizdnimi pruhy a plynulého rozjeti vozidla,
Ve veéci zpochybiiovani potfeby bezpecnosti cyklisth a chodel pfed plynulosti provozu
upozorfiujeme na nesoulad takového twvrzeni s CSN 73 6110, zniz jednoznaéné plyne,
#e bezpeénost provoru ma prednost pred jeho plynulosti, Norma plosny zdsah do prav Zasi
uéastnikil provorn na poremnich komunmikacich 7 pohledo plynuolostt dopravy ve véor dosazend
vefejntho zapmu dokonee predpoklidd. Soudasmé upororfiujeme, #¢ se nejednd o omereni
rozsahu dopravni obslu@nosti. ani o enevihodnéni ufivareli napr. zpoplaménim & jinym
omesenim pristupu k individudloi motorové dopraveé. £ uwvedeného divodu povaiuje sprivii
organ navrzené opatieni a jeho uplatnéni [ormou ploiného opatfeni za priméfeny zasah do prav
viech O¢astnfkd provozu na pozemnich komunikacich, ktery je mavic v souladu s veiejné
deklarovanym vefejnym zajmem Ceské republiky i hlavniho mésta Prahy.

PoZadufil dedy po wfednicich placenmvich @ mych dani, aby provedfy Fadny rozhor kaZdéfio
kewrkrédtnibo mista a ndsledné prisli v navehem opatfeni obecnd povahny, kterd wddld jen iy mefrice
potfebné npravy fak, aby jefich prinosy pPevasily nad negative. Votomo senuslu uplatfufi vinsi
soucasnému Navehu zasadni pripominky. Navic & Naveha v soucasné podobé se valledem k jeho
obecnosti ani nedd konkrétmé viiddrit, resp. plné wplammii smysiuplné pFipominky o vést
demokratickon diskusi, jak spravei fod whldada, ™

K tomu uvdidime, #e opatfeni je piijimano procesné i véené v souladu s platnym privnim fadem
a dle vyhodnoceni spravniho organu také v souladu s vefejnym zdjmem, platmymi normami
a lechnickymi predpisy.

Mripominky timto povaZujeme za vypofadane.

Fy _(pﬁpumink}' ke zrufeni casoviého omereni)

. Novirchované apaifent je v razporn s principem priméfenasti, kiery pedsianife viehozi princip
pro vikon vefeiné spravy. Soucasné legislativa nedefinufe ucel vyhrazenyveh jizdnich prihi,
ale lze dovodit, Ze whrazené pruly jsow viznalovdny zefmena v mistech, kde Casté dopravmi
kolowy zmemoziyfi plvmdy prujezd vozidel méstské hromadné dopravy. Jejich smyslem je
zefmena wmoinit, aby byly dodriovany jizdni Fadv. Jefich existence je jednim ze zikladnich
predpokladie pro io, aby ve mésfech fungovala paterni sit’ rychié prepravy vesokého podiu
cestuficich obdéani. Dosavadni Fefeni, kv dopravai znadeni wmoziovalo prijezd jinveh vozidel
nes preferovanych bylo pFiméfend tomu udeln, protoze pruhy byly vwlhrazené po dobu, kdy se
v pRedméindm usehu vorily kolony, Novehované opatfeni tedy pfedsiavafe zcela zfevaou negaci
principy proporcionality,  Cemut kromd vide wvedendho  nasvddfuje jeho plosnd pojeri
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V pripadd, fe spravai orgdn v rdmei jeho wfedni dimnosti usoudil. Ze preference vocided MDD
o fuxi feo v rdjokdm konkréinim asekn nedostatednd, nic mu nelrdanl reavoval v souladu se
zdsadow primeFenosti g wpravit doby, ve kteréd je preference vozidel nutna s ohledem na vereiny
zajem. Podobné by mél reagovat § v pripadd, e v adiakém useku je preference uplamovdna,
ale neni ji zapotrebi, ™

K tomu uvadime, #c navriené opateni je skuteén® wréeno k zavedeni trvalé preference
vyhranych druhit voeidel a choded, 1 w v souladu s CSN 73 6110 — Projeklovéni mistnich
komunikaci, kap. B.1.2. kieri slanovi, 2e: PHéné uspofidani prostoru mistni komunikace musi
odpovidat jeho funkel v obel, funkéni skuping a pozadované wvkonnosti (..., musi wwivofit
priznivé padminky jednotlivem Géastnikim provozy v tomto poiadi dileZitosti: chodci, vefeina
doprava, cykliste, motorova vozidla.”. Mavrfene opatfeni zvyiuje nejen plynulest doprayvy
hromadné, ale 1 berpeénost rranitelnych oZastnikil provoru na pozemnich komunikacich, tedy
eyklisid a chodell. Spravni orgin nesouhlasi s nasinénou myilenkou sbyvleéné a neproporcidlni
diskriminace ostamich Oéasmikd voridel, a o wi oz principu [ungovani VIP. PR nizkyeh
intenzitdeh provosu na pozemnich komunikaci je provoe viech voeidel plynuly a Zidnd shupina
Gcasiniki provozu na pozemnich komunikacich neni existenci VIP cuezovina a existence VIP
-pouze® zvyviuje bezpecnost cvklistd a choden. PH zvvieni intenzity provozu nad miru, pii lderd
se zaénou tvolit dopravini kongesce, zajistuje zitzeny VIP plynuly prijezd prostiedki hromadne
dopravy a bezpeénost zranitelnych H&astmikn provozu a tedy pisold v souladu s divodem jeho
#iizeni. Plosné  pojet opatfeni  pak  avyduje  jeho  predvidatelnost a  zlepiuje  jeho
kontrolovatenesy, coZ jsou také #akladni principy vZivani dopravniho mmaceni 1 faklory dilesite
pro jeho jednognaéng a prehledné vnimani ddasiniky provoen. ¥ Wlo souvislosti cddrasfiojeme,
Ze nemaly potel VIP na komunikacich hl. m. Prahy does v vezimu bee Casového omezent béind
funguje.

W Vel fe pmednstatednd zdivvodndmy. Jak vln wvedeno vile, Vefejnd sprdva nenl opravnéne
vydvdie! omezent sveralng, je vazana sasadon proporeionality, pei jeiiz aplikoct je povima zvazit
zajmy jednoilivich skupin iéasiniki silnicniho provezu, Z Navehu neni ziefme, jokym zpiisobem
zvadil pFedkladaied zdasah do prav dolfich wiivaiels pouze v zdimn vefeiné romadne doprave
a cvklistn, pridem? zeelo rvezsignoval noa jokékoli avahy (fhaiicl se zasahu do sféry jinvch
wcasmikts siinidntho provoze, zefméng wivateln individuiding auromoebiovd dopravy, o fo vlemd
cralizy nepfimveh dopadiv v podobé vvfendho Bluku a emisi v dvisledbn OpatPenin zhorend
phemdosti doprave. Nedostarednd odinodndni ndgvrly jo spekularivil a zaloZend ng dohadech
a wemd apory v konkrétaich ziistenich, Prediladatel jako spravei ovean je povinen dbat,
aby pRijaié Fedeni bvin v sonlady s vefeimvm cdimem. A vefeiny zdfem zoela Jisté neni
reprezeniovdn pouze predstaviteli |, MULY a cvklo sekiv. PoZadujeme, afvy sprdvni orgdn fvlo
pripominky v sowlady se zakonem vvporddal o o jejich vypordadani nds spolek pisemnd
informoval.

K tomu uvadime, #2 sprivoi organ vvchazi ve svem navrhy z platnyeh koncepénich dokumenti
CR i hl. m. Prahy, je7 jsou vefeiné dostupnymi dokumenty a obsahuji obecné znamé principy
dopravniho planovani. Jednd se mimo jiné o planou Dopravni politiku CR pro obdaobi
2014-2020 s vwhledem do roku 2050, wveicnénon na webovyeh strnkach Minstersiva dopravy
CR. Jde¢ sejména o snahu naplioval opatieni kapitoly 4.1.4 — Vefeina sluzba v pieprave
cestujicich, jake je zajifténi pravidelné a Konkurenceschopné intervalové dopravy a zajistéoi
ochrany vefejnych sluZeb v prostiedi v oblasti atevirajiciho se dopravniho trhu, kapitoly 4.1.2 —
YWytvateni podminek pro kvalitni poskytovani sluZzeb, napt. wybudovat kvalitni dopravni
imfrastrukture a 4.2.2. SniZzovani nepravidelnosti provozu, & odpovédnosti za spravu a rozva)
dopravni infrustruktury pomoei regulace intenzity dopravy. Na drovni hlavnibho mésta Prahy se
Jedng zojména o Plan udrdtelné mobility Prahy o okoli svefejnéng napt. na webovvch sirankach
hl. m. Prahy. Zde je navrhovand opatfeni v souladu se strategickymi cili kapitoly 3.1.11 Posileni
vefgjne dopravy, cojméng s cilem Preferovani vefejné dopravy a rozvo) kolejove dopravy. Uyvlo
velejné dostupné koncepéni dokumenty a v nich obsaZené cile jsou jasnou deklaraci verejného
zajmu na urovni statni spravy a mistni samospravy. Jimi nastavena pravidla by mela byt
obecnym principem rozhodovani statni spravy pfi posuzovani navrhi na zménu mistni Gpravy
provozn na pozemnich  komunikacich, Sprivni orgdn na jejich zakladeé zvohl opatfeni
umognujic! stalou preferenci wybranveh druhll vozidel tak, jak wyslovné wvedl ve svém
odivodnéni navrhovandho opalieni.

Pripominky timto povaiujeme za vvpoiadane,
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(}- {pfipominky ke zrufeni Casového omereni)

WNavrhované opaifeni je v rozpori 5 principem primerenasii, kterd predsiavife zakladni princip
vikony vefeiné spravyv. Sondasad legisladva nedefinuje néel vvlrazenveh fizdnich prahi,
nicmeénd lze dovodit, Ze vwhrazené pruhy jsou vymmadovemy zejména tam, kde jinak dasté
dapravai kolony mnemaiiugi phvaady projezd vozidel méseské hromadné dopravy. Jefich smyslem
Je pFedeviim wmodnil, abyv byly dodrfoveny jizdni Fadv. Jefich exisience je jednim ze zokiodnich
predpoliadi pro fo, aby ve mdstech fungovala pdtefni sit’ rychié prepravy visokéhio podiu
cestiificich, Dosavadni Fedeni, kdy doprovni zmadfeni wmoZiovalo prigezd jinvich vozidel ne
preferavarich bvlo priméfené tomu sicelu, profoZe prishy hyly vvhrazené pravé po dobu, kdv se
v predméiném aseku tvofily kolony. Noavehované aopatfeni tedy pfedstavige zoela zjevné popient
principy proporcionality, demmE kromé e medeného  nasvédcuie  jeho plogné pojeir
V pfipadé, Ze spravai organ v ramci jeho wfedni dinnosti naznal, Ze preference vozidel MHD
a boxi je o v udiohém konkrétmim dseln nedostolednd, nic mu nebrdni reagoval v soulody
se sesadon pRimdrenosti fak, Fe wprovi dobu ve kieré fe preference vosidel muna s obfedem
na verFeiny zdajem. Podobné by mdl reagovat i v pFipadé, Ze v néfakém useku fe preference
wplatfiovdna, ale neni fi zapotfebi. ™

K tomu uvadime, Fe navriené opatfeni je skutetné urceno k zavedeni trvalé preference
vvhranyeh druhii vozidel a chodei, a to v souladu s CSN 73 6110 — Projektovani mistnich
komunikaci, kap. 8.1.2, kierd stanovi, #e: , Priéné uspofadani prostworu misini komumikace musi
odpovidal jeho Tunkei v obei, funkéni skuping a pozadované vywkonnosti {...), musi vvivofil
piiznivé podminky jednotlivym Ofastnikim provozu v tomio pofadi dileditosti: chodei, vefejna
doprava, cyklisté, motorova vozidla.™. NavrZzené opatfeni tak nejen zvyiuje plvnulost hromadné
dopravy, ale i bezpeénost nejvice zranitelnych castnikl provozu na pozemnich komunikacich.
tedy cykhlistt a chodeii, Spravni orgin nesouhlasi s nastinénou myslenkon  zhyteéne
a neproporcidlni diskriminace ostatnich dcéastnika vozidel, a to uz z principu fungovani VIP,
Pii nizkych infenzitich provoezu na pozemnich komuonikaci je provoz viech voridel plynuly
a Zadna skupina Gcasinikia provozu na poremmich komunikacich neni existenci VJP omesovina
a existence VIP pouze” zvyiuje bezpednost evklisti a chodel. Pri zvyieni inlenzity provozu
nad miru. pfi které se zaénou tvofit dopravni Kongesce, zajistuje trvale ziizeny WIP plynuly
prijezd prostfedkd hromadné dopravy a bezpeénost zranitelnvch dfastnikii provozu a tedy
pisobi v souladu s divodem jeho ziizeni. Plosné pojeti opatieni pak zvyEuje jeho
predvidatelnost a zlepsuje jeho kontrolovatelnost, coz jsou také zakladni principy uZivani
dopravniho znageni 1 faktory dilezité pro jeho jednoznacné a piehledné vnimani iastniky
provozu, ¥ této souvislosti zdirazinujeme, 7e nemaly pocet VIP na komunikacich hl. m. Prahy
dnes v rezimu bexr ¢asového omeseni bé&né [unpue,

L ANevrh fe nedostatednd odivvodndny. Jak wvedeno viste, vefeind sprava neni oprdvedéaa vidvaiel
amezeni svévalnd, je vdasdng zdsadon proporcionality, prfi jefi aplikoci je povinma svdagit zdimy
Jednotiiviicly skupin ucastnikis silnicnifio provozy, £ Navehin nelze naznat, jakym zpusobem zvazil
prediladatel zasalh do prav § dalfich viivateln toliko zdjmy vefejné bromadné dopravy a cyflisti,
pricems zcela rezignoval na jakékoli wvahy Oikaiici se zdsahu do sféry Jimich ucasinik
silmicniho provozu, jeko napiiklad uZivateln individualnd aniomobilove cf nalladni automobiloveé
dopravy, a fo véeiné analyzy nepfimyveh dopadi v podobé zvisendho hluku a emivi v diisledhu
Clpatfenim zhorsend plynulosii dopravy. Odivodnéni navehu je pak zeela spekulativni, zaloZend
na dohadech, pansdinich zobecnénich a sfevnd wema aporu v konkrétmich zfilténich. Jedna se
o kolefef fofichsi obecmich konsiatovani, kerd saad mide mit plotnost v néjakém specifickém
misté a case, ale rozhodné z nich nelze vivozovar konkrétni zdvéry. V pFipadé, Ze se v néiakém
kamkrdinim oftili cyllisté neho jing idavmict silniéniho provozy ohrofeni, byl na to spravni
OFTAN POVIRER FegEoval v rdmet stanoveni mistnd aprovy silnicnifo provozn, Voigto somvislosii se
hodi prediladateli opétovaé pripomenowt, Ze piedbladatel jako spravai orgdn fe poviren dbat,
abv prijalé Fedend bylo v sowladn s vefeinim zdfmem. Vedejng zdfem neni reprezentovdan potize
PRedsiaviteli cvllistichich spolka agresived propagujicich sezonnl a rariini drufy dopravy
na thar drdht dopravy jimich = malichernych &i asocidinich dirvodn. Pofadujeme, aby spranvwmi
aragn o pRipominky v soulady se zakonem vypofddal a o fejich vepofdadani ndd spolek
pisemné informoved.

K tomu uvadime, Ze spravni organ vvchizi ve svém navrhu z platnyeh koncepénich dokumenta
CR i hl. m. Prahy, jez jsou vefeiné dostupnymi dokumenty a obsahuji obeené znamé principy
dopravnihe plinovani, Jednd se mimo jiné o platnou Dopravni politiku CR pro obdobi
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2014-2020 s vwhledem do roku 2050, zvefeinénou na webovyeh strankach Ministerstva dopravy
CR. Jde zcjména o snahu napliioval opatieni kapitoly 4.1.4 — Vereind sluzha v prepravi
cestujicich, jako je zajidténi pravidelné a konkurenceschopné intervalové dopravy a zajisténi
ochrany vefejnych sluZeb v prostiedi v oblasti otevirajiciho se dopravniho trhu, kapitoly 4.1.2 —
Yytvareni podminek pro kvalitni poskytovani sluzeb, napi. vybudovat kvalitni dopravni
infrastrukturu a 4.2.2. Snizovani nepravidelnosti provozu, vE. adpovédnasti za sprivu a rozvoj
doprayvni infrastruktury pomoci regulace intenzity dopravy. Na drowvni hlavniho mésta Prahy se
jednd zeyména o Plan udrFielnd mobility Prahy a okoli eveiejnény napi. na webovveh strankach
hl. m. Prahyv. Xde je navrhovand opatfeni v souladu se strateaickymi cili kapitoly 3.1.11 Posileni
vefejné dopravy, zejmeéna s cilem Preferovani vefejné dopravy a rozvoj kolejové dopravy. Tvio
vefejnd dostupné koncepéni dokumenty a v nich obsazenveh cile jsou jasnou deklaraci vefejného
zajmu na Urovni statni spravy a mistni samospravy. Jimi nastavend pravidla by méla byt
obecnym principem rozhodovani statni spravy pii posuzovani navrhi na zménu mistni Gpravy
provozu na pozemnich komunikacich, Spravni orgian na jejich zakladé zvolil opatreni
umegmujici stalou prelerenci wybranveh druhil vozidel lak, jak vyslovné oved! wve svém
odivodnéni navrhovaného opatieni.

Pripominky timto povazujeme za vypofadang.

H}_ (pripominky ke zrufeni éasového omezeni)

WV ndveig OOP neni nfjak prokdzdno, Ze fe navrhovand zména dopravniho znadeni nezhymd.
V diivadnéni je wvedena informace, Ze Zadatelem hyla TSK R m. Prafn. Nikoli Dopravei podnik
Mom Praly, felcs vozidla MED maii e dle odivadnénd primdmé preferovana, Nend tedy £ niceho
sFeime, e Dopraval podaik Bl ow Praly skwiednd nezhying poifebuje naveliovanoun zméan
dopravailo redinem pro zoifiténl dofezdovioh Sasi vozidel MED,

K tomu uvadime, #e lkdo je #adatelem o vydani stanoveni mistni Opravy provoezu (v tomto piipadé
Technickd sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.. jejiz Usek dopravnibo inZengrstvi je zpracovatelem
projekiové dokumentace dopravniho znafeni a jejiz Oddéleni sprivy dopravniho znadeni zajistuje
realizact vydanveh opatfeni), nemd vliv na podstatu navrizendho opatieni a jeho aéinky.

W Odivodaént se nijak nezahiva dopady na phmwdlost TAD, Sprdavai orgdn by se mél vvporadat
¢ aduvodndnon obavon ze sniZend kapacity patefnich misonich komunikact 1 tFidy, napiikled wlic
Fveopskad, Plzefiskda a dalfich.”

K tomu uvadime, Ze divodem navrhu je zaji$iéni preference vybranyeh drubi dopravy, sejména
dopravy hromadné tak. jak je konstatovdno v odivodnéni navrhovaného opatieni. V dobé
nizkych intenzit dopravy Kk omezeni plvaulosti provozu individudlni automobilové dopravy
nedochazi, ¥ dobé zvysenéhe provozu je pak zhor3eni plynulosti individualni automobilove
dopravy piimo Omeémeé mife zvvieni intenzity provozu jako celku, cofZ plyne z podstaty
navrzeného opatieni. Vzhledem k pevné wazhé mezi poétem jizdnich pruhi, poétem vozidel
a plynulosti provoza zde mnoho moinosti, jak za stavajicitho stava dopravoi infrastroktury
preferoval vvbrané druhy voridel, neshyvi.

WNewi nijok zdivodnéno, pro¢ by méla byt zrusena vijimka pro vozidla IAD v dobé nizké
Jrekvence fizdy vozidel MHD, zejména v nocnich hodindch a béhem vikendn, Novic v dobé,
kdv je MHD dlowhodobe omezena o cog 10 % oproti standardnim fizdninm Fadimm.

K tomu uvidime, e divodem ke srofeni casového omeseni v dobé nizké nlensily provosu
MHD jo zajisiéni stalé preference vvbranyeh druhi vozidel 1 za mimoiadnyeh stavh dopravy
{napf. dopravni omezeni, objizdky, a to vietné objizdék vvplyvajicich z neplanovanyeh uzavirek
komunikaci z divodu havarijniho stavu komunikace, inzenvrskych siti atd.) a dale eliminace
proménného dopravniho rezimu v misté vyhrazenyvch jizdnich pruht v riznych dennich dobach
asni souvisejici celkoveé zvyseni piehlednosti a piedvidatelnosti dopravniho znaeni a jeho
sjednoceni (nemaly poéet VIP na komunikacich hl. m. Prahy dnes v rezimu bez &asového
omezeni  béiné  lunguje), co? bylo konstatovano v odovodnéni  navrhovaného  opatieni.
Mad ramech échlo vyjmenovanyeh divodd je 2 vefejné dostupnych zdrojd paima jednak
zvvinjici so intenzita provozu motorovyeh vozidel jako celku (viz napf. Rodenka dopravy,
zvefejiovana Technickou spravou komunikaci hl. m. Prahy, jeZ uvadi v roce 2019 dalsi ndarist
intenzity motorové dopravy na centralnim kordonu o 1.5 %) a dale zména vyskytu dopravii
spicky (napfiklad v souvislosti s restriktivnimi opatfenimi prijatymi v souvislosti s omezenim
siteni nemoci COVID-19), kdv spolu s vyraznym nariistem podilu individualni motorové
dopravy na celkovyech prepravnich vykonech prakticky  dochazi Kk vymizeni  klasickych



12/14

dopravnich Epicéck v obvyklyeh éascch. Tvito informace jsou vefginé enamé, aviak vedou
k poZadavku na zajisiéni stalé preference zejména hromadné dopravy tak, aby bylo mozné
v maximalni mozné mife zajistit stabilni a kvalitni dopravai obsluZnost hl. m. Prahy prostiedky
MIID,

LV odivodnéni ndvel (OOFP se konstaryjer UDovodem proo zruseni Sasového  omezeni
ve vihrazemyeh fizdnich pruzich (VIP) pro BUS, MP, IZS, vozidla doaxivluzhy a cvldisty je
predeviim wmoinént preference wedenvich druhit vazide!l, zejména autobusii mésiske hromadné
dapravy, a fo § v pfipade veddich fmienzit provozy mimo Spickova obdobi procoveich dii,
i napEdkdad tehdy, kv se VIP machdzi no objizded irase za uzavienow komiunikaci nebo
pFi vikendovém cestovdni obyvatel mimo wmésto,” Argumentace objizdnymi trasami je zjevné
wcelovd, nebol sitwace objizdmich fras se béiné Fedi pfechodnow tpravon provozy. Neni fedy
dirvodem &villi obfizdnym frasdam rusit viifimk,

K tomu uvadime, Ze arpumentace objizdnymi trasami pii wzavirkich Komunikaei se tvka
predeviim wzavirek neplanovanych, tedy vejména 1&ch pripadd, kdy je komunikact nuimo weaviit
¢i na ni jinak omezit provoz v disledku nahlého mimofidného stavu (dopravni nehoda, havarie
plynu, vody, propadla vozovka, pad stromu na komunikaci apod. ).

LPokud jue o bezpednost choden, ndaveh OOP se omezuje na vagni kousfaiovani, Ze Vopoatfent
pEmaii 1 pozithmi dopad pro chodee na nesignalizovanych plechodech pfex dva jizdmi pruhy,
nehol irvalé vylhrazeni jednoho jizdnifo prahu fen pro matow skapim vozide! svysiuie bezpednosi
prechazent.” 2 ndvehu QOP ale neni ziejmé, ve kierych konkrétnich pripadech z cca
400 fftpficend) useki mistnich komunikocd, na nich? ma ke zménam dojii, takovy: dopad skuiednd
nastame, Fe viech pfipadech romu tak nepochyvbié neni. Sprdvii orgdn by mél zdiwvodnit kafdou
Jednotlivoy zménu konkréiné,

K tomu uvadime, ze dopad opatfeni na berpeénost choded je pouze vedlejiim powitivnim
clekiem opatfeni. £ ndvrhu OOP jednosnadnG vyplyvd, e je saméfon cejména na prelerenci
vozidel vefgjné hromadné dopravy a dile eyklistd, vozidel (axisluzby, ntegrovaného
zachranného svstému a méstské policie. Nedilnou pFilohou zvefeinéného navrhu opatieni je
projektovia dokumentace, kde jsou uvedeny zaddtky a konce fesenvch nsekd a viechny lokality
jsou proto v piipadé potfebv jednoznaéng identifikovatelng, Z uvedeného divodu nepovazuje
spravai orgdn 7a podstatné zdivodiovat, v kolika konkrétnich lokalitich dojde & nedojde
1 ke zvyieni berpeénosti chodeil,

Pripominky timlo povazujeme za vypotadand.

I) _pfipcrml'uk}-' ke zruieni éasového omezeni)

Bompivam se, Ze preference MHD v Praze je wi vic nef dosiqiedng a je zcela shyedné
omezovt Fidide TAD v dobé, kv vwhrazené prudny budow téméf prazdné. Odivvodidni zvienin
hezpecnosii a prehlednosti se mi zdd zeela ndelové o nicim nepodiozené, webo snad mdte néjaké
studie, kolik nehod se stolo v docasné vwhrazenvel pruzich o hely zplisobeny tim, Ze adasinici
provazu byli “dezoriemtovdni™ v dusledin docasnosti jefich vyhrazeni? Naopak se obdvam,
Ze vam jde zefmeéna o "lepsi kontrolovatelnost a vymahatelnost”, i, finanéni pfifem z vobéru
pofud od Fidica, Kiedd si vvhrazeni prohee tfreba v onoci nebo o vikendy geviimnow o budou
zaznamenanri gové zavedenvol aulomatizovanymi sofizemimi,. Rovad? se pozasiavifi nad m,
Ze lakovyio ndvel, Etery se dothne statisica Fidich, nebyl nifde medializovdan o dofkonce Tvali
fechuicke chyhd welel sidhmowt z Gfednd desky, nafel jsem jen jeho zalolw kpmsi umisténon
na draphor a Hdnek o fomita zamérn jsem jen ndhodow nalezl na higps, Yedopravy.cz/praha-cheoe-
skoncit-s-vyiimbkami-u-wirazenvelh-prufi-zakaz-viezdu-bude-platit-i-mimo-spicku-38 260

K tomu uvadime, e opatfeni sméfuje k preferenci vybranych drubii vozidel, zejména tedy
hromadné dopravy a jeji plynulosti a cyklistickeé a pési dopravy a jejich bezpednosti,
pred individudlni motorovou dopravou tak, jak je uvedeno v odiivodnéni navrhovaného opatfeni.
Toto opatfeni je spolu se zvyienim bezpednosti eyvklistd a choded jako nejzranitelngjgich
acastnikii provozn na pozemnich komunikacich v souladu s CSN 73 6110 — Projektovani
mistnich komunikaci, kap. 8.1.2, klerd stanovi, Ze: [ Pridné uspoiidani prostoru mistoi
komunikace musi odpovidat jeho funkei v obei, funkéni skuping a pozadovaneé vykonnosti (...}
musi vytvofit piiznivé podminky jednotlivim uéastnikiim provozu v tomto pofadi dilezitosti:
chodel, vefejna doprava, cykliste, motorovd vozidla™, Navrfené opaifeni tak nejen zvy3uje
plynulost hromadné  dopravy. ale 1 berpefnost nejvice zramitelnveh O8astmikil  provosn
na pozemnich komunikacich. Zlepfeni kontroly dodriovini opatfeni je raméfeno zejména
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na zajisténi respektovanosti a tim i plnéni Géelu jeho ziizeni. Uvahu, 7e fidié v dobé, kdy neni
intenzivnd provoz, piestava sledovatl dopravni znadeni, Kierym je povinen sc Fidit, a stava se tak
zbytednou obéti sankei. nelze akceptovat. Zvefejnéni ozndmeni o néavrhu opatfeni obecné povahy
na ufedni desce Magistrdtu hl. m. Prahy probeéhlo standardnim zpiisobem a ndavrh byl dostupny
v Zikonem pledepsané Thité,

Pripominky timto povafujeme za vypotadand.

JJ_[pf“ipomEnka k povoleni jizdy motocyklid ve VIP)

..... Zelemme, oby bvla v doidenveh wwhrazenveh pruzich pro owlobusy povidena toaké Jizda
matocykit bez postranniho voziku, Diivodem ndvri je skutednost, Ze mofocykly fsou prosiorevd
nemarocuvm dopraviim prostfedhen o soudasnd motocvklisté zranitelnon skupinow ucasiniki
provozu na pozemnich komumikacich. Z wvedenych divodi nevonikd za sigvaficicl intenzit
provazy motocykli piziko, Ze by wmoinémim fizdy movocyklo v opaifenim doicenveh vwhrazemech
Jizefmich pruzich bvla spomalovdana autolusova doprava, Soucasmé hude ovifena bezpednost
Jizdy motocyklisti, ktefi nebudon nuceni v dopravai Spicce k pomalé jizdé s kolonow vozidel
nebo k pfediizdént kofony zleva, PFioni se motocykliste vysiavigi viziku prehlédmai fidici, kieri
nemusi prediicdéni siofic kolomy ofekdval. V' élo souvislosti wpozoriujene na skutednost,
fe dle vedejnd dostupnd evidence nehod vedené Policii CR doslo roku 2007 v hl. m. Praze
kSt nehodim s ucasii modocykln 5 nasledkem smrti, = toho 33 nehod se odelirdlo na fzv.
sledovaiych komunikacich, Od zacdtku voku 2020 wedoslo k Zddné neliodé s wicasii motocyki,
Jefimniz neastedioy by vla smvtelig zveménd, aviak doslo k fi2 317 nelioddm 5 wicasti moiocykly,
zwnichi w 20 nehod hvly nasledbem i62ka zraméni oseb a 15 z wedenveh nehod & téskyn
zranémimi se odehralo na siti tzv. sledovanyeh komunikaci, Z vyse wvedenych divodi jsme
presviddéeni, Ze poveleni jizdy motocyklistt ve vwhrazeném jizdnim prabu pro autobusy nebude
mit pegatival viiv na plynulost hromadné dopravy, aviak mige pFispét ke zlepieni bespednosii
matocykiisi,

K tomu uvidime, 7e otdzka povoleni jizdy motocykls ve vyhrazenyeh jizdnich pruzich se
nevztthuje k predmétu feiendho navrhu opatieni obecné povahy, proto se i zde spravni organ
nehude zabyvat.

Pripominku timto povafujeme za vvpofadanou.

Poudeni
Dle ust. § 173 odst. 1 sprivniho fadu toto opatieni obeend povahy nabivd GGinnost paindctym
dnem po dni vyvéseni veiginé vvhlasky., Ve smyslu ust. § 173 odst. 2 spravaiho PFdu proti
opatfeni obecné povahy nelze podat fadoy opravay prostfedek. Ve smyvslu ustanoveni § 10la
a nasl, zak, & 15072002 Sh., soudni Fad spriavni, ve znéni pozdéjdich pedpisi, je moiny prezkum
u sondu,

Ing. Alex Krejéa v.r.
Feditel odboru puzemnich komunikaci a drah

";TEI"‘IDF]S Faspravnest vyholtoweni: Ing, I-'il1p kolerns

Piilohy:
Projekiova dokumentace DZ (mapovy podklad/situace, seznam znadek, tabulka lokalit)
Daoruéuje se:

Technicka spriva komunikaci hl. m. Prahy, as. (k realizact)
Magisteat hl. m. Prahy — odbor dopravy
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MNa védomi:

Policie CR, KRP hl, m. Prahy, OSDP
Mestska policie hl. m, Prahy

MC Praha 4, 5, 6, 8,9, 10, 11, 14, 15, 16, 18
ROPID, DPP

PE.D-04 sekior K
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Seznam
typovych
znacek

priloha k mapé

Cisla vlevo oznacuji pouzite
typy znacek v mape€ na
jednotlivych lokalitach

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.
Réasnovka 770/8, 110 00 Praha 1
U TSK .. nitpsiiwww tsk-praha.cz
Reditel useku dopravniho inzenyrstvi: Ing. Vaclav Blaha | Cislo pfilohy: 2
Vedouci oddéleni organizace dopravy: Ing. Marek Karban
Zpracovatel: Ing. Ladislav Sechter, Ing. Marian Lukes, Ph.D. ladislav.sechter@tsk-praha.cz
ZRUSENI CASOVEHO OMEZENI VYBRANYCH VJP A UPRAVA Meritko: _
DODATKOVE TABULKY PRO TAX Datum: 1002020
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