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KOMISE RADY PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU
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I.  CYKLISTICKÁ DOPRAVA V PRAZE

A      Stav rozvoje cyklistiky v Praze 


Hlavní město Praha se přihlásilo k rozvoji cyklistiky v roce 1993 usnesením č. 0323.93 ze dne 13. 4. 1993. Nebyla ale vytvořena žádná kompetentní skupina úředníků nebo odborníků, která by toto téma systematicky rozvíjela a ani žádný pomocný či poradní orgán Rady HMP. Rozvoj a budování cyklotras a cyklostezek probíhal dlouhodobě a víceméně přetržitě ve spolupráci ÚDI, TSK, dalších městských investorů a i cyklistické veřejnosti, obvykle z nevyčleněných prostředků. Dokumentace financování jednotlivých akcí z tohoto období je v podstatě nedohledatelná. K první významné změně v tomto „systému“ došlo v polovině roku 2003 obnovením pracovní skupiny pro budování cyklotras a cyklostezek, složené z úředníků souvisejících odborů MHMP a městských organizací a ze zástupců cyklistické veřejnosti. Pracovní skupina byla koordinována Kanceláří primátora a na rozvoj a budování cyklokomunikací a další cyklistické infrastruktury města byla vyčleněna částka z rozpočtu určená pro odbor dopravy.


Postupně byly přijaty další dokumenty, které upevňují městskou cyklistiku v rozhodovacím a prováděcím systému města (především integrace cyklistiky do dopravních staveb a jejich oprav či úprav usnesením Rady HMP č. 0544 ze dne 29. 4. 2003 a přečíslování základní sítě městských cyklotras usnesením Rady HMP č. 1551 ze dne 3. 10. 2006 - přijatý dokument supluje generel sítě páteřních a hlavních cyklotras).


V roce 2007 byla pracovní skupina transformována v obměněném složení na Komisi Rady HMP pro cyklistickou dopravu usnesením č. 0040 ze dne 16. 1. 2007 a její kompetence mírně vzrostly. Každoročně byly navyšovány prostředky na investiční akce (příprava a budování cyklotras/cyklostezek) i na opravy, úpravy a údržbu stávajících cyklokomunikací. 

          Původně navržený systém cyklotras se rozšířil ze 380 km v roce 2002 na 650 km v roce 2008, délka vyznačených cyklotras stoupla z necelých 180 km v roce 2002 na cca 350 km v roce 2008 a cyklostezek z 59,5 km na 135 km (vč. nově značených vyhrazených jízdních pruhů pro cyklisty) za stejné období.
          Počet uživatelů jízdních kol pro dopravu a rekreaci stoup z necelých 0,4% v roce 2002 na 1,5% (v sezóně 2,5%) v roce 2008 (průzkumy ÚDI 2002, 2008).


Nastoupený trend je zjevně správný, diskutována je především jeho strmost. 

B       Změna modelu rozvoje cyklistiky v Praze, vývoj 2003-2009


Situace hl. m. Prahy se od roku 1993 významně proměnila. Masivní změny postihly i dopravní systém města, o jehož dnešní přetíženosti nikdo nepochybuje. Změnila se i funkce kola ve městě. Praha nepatří mezi tradičně cyklistická města a také bývalá nabídka kol neumožňovala beze zbytku využít její členitou geografickou výjimečnost. Proto původně nastoupený model rozvoje cyklistiky pracoval s přístupem spíše segregačním – odvedení cyklistů ze zatíženého hlavního dopravního prostoru do zklidněných komunikací pomocí sítě takto situovaných tras a eventuálně jejich soustředění na budované bezpečné cyklostezky. Tento přístup zajišťoval relativně bezpečný pohyb cyklisty městem, tedy toho cyklisty, který by jej akceptoval. Řešil tak však spíše problémy rekreační cyklistiky a usnadňoval vyvedení cyklisty z města do dopravně méně zatíženého a přírodnějšího okolí. 

Prakticky vůbec neřešil ochranu cyklisty v běžném hlavním dopravním prostoru, jehož zatížení stále stoupalo. Se změnami Prahy se samozřejmě měnili i její obyvatelé, jiná celková situace, generační obměna i dostupnost kvalitních kol zcela přestavěly vnímání cyklistiky ve městě i názor na využívání volného a dopravního času. Rekreační cyklistika je dosud významná pro značnou část obyvatel Prahy, ale zároveň rychle narůstá využití cyklistiky jako alternativní dopravní možnosti, do pražského dopravního prostředí tak vstupuje nový fenomén – cyklistická doprava. 

        Na tento poměrně překotný vývoj po roce 2002 a zásadní změnu vnímání cyklistiky nebylo město téměř připraveno a nabídka bezpečné cyklistické dopravy (včetně nových integračních prvků v hlavním dopravním prostoru) přestala stačit. Proto je původní segregační model opouštěn a co nejrychleji nahrazován modelem integračním. Ten samozřejmě pokračuje v  budování sítě tras a stezek, ale klade zásadní důraz na integraci především dopravní cyklistiky do dopravního systému města a to za pomoci integračních opatření v hl. dopravním prostoru, které umožňuje „silniční“ zákon,  související   ČSN  a  TP  (vyhrazené  jízdní  pruhy  a  prostory  pro cyklisty V 14 a V 19, zobousměrnění vhodných jednosměrných komunikací pro cyklisty, částečné umožnění přepravy kol v prostředcích MHD aj.). 

        Tento trend město podpořilo nejen zvýšením prostředků z rozpočtu HMP, ale především usnesením Rady HMP č. 0544 ze dne 29. 4. 2003 (integrace cyklistické dopravy do nových, opravovaných a upravovaných dopravních staveb).
II. ROZVOJ ZÁKLADNÍCH PRVKŮ CYKLISTICKÉ      

     INFRASTRUKTURY
A      Přímo investované prostředky do roku 2008 a výhled 2009
         (cyklotrasy, cyklostezky, vyhrazené jízdní pruhy a další dopravní opatření)
	Rok
	investované prostředky v mil. Kč  #
	plánované prostředky v mil. Kč

	1993 - 2000
	5,7
	0

	2001
	0
	0

	2002
	0
	0

	2003
	  9,4
	20,2

	2004
	12,4
	20,2

	2005
	20
	27,8

	2006
	36,9
	33,8

	2007
	46
	39

	2008
	60
	40

	   2009 *
	 
	 70*


                                        * předpoklad na rok 2009
                            # včetně prostředků na údržbu, opravy, úpravy a značení
B     Nově postavené a vyznačené cyklistické komunikace a dopravní         

       opatření (cyklopruhy)
	REALIZACE CYKLOSTEZKY, INTEGRACE, CYKLOTRASY 2007 – 2008



	 
	Cyklostezky
	Cyklopruhy
	Cyklotrasy

	
	
	
	

	2007
	20,35
	
	49,40

	2008
	18,14
	5,90
	25,92

	2008 Celkem stezky a pruhy (integrace)
	24,04 km
	

	2007 – 2008 Celkem km
	44,39 km
	75,32 km

	Plnění stezky, pruhy a trasy 2007 – 2008 v %
	55,49%
	50,21%


	Nově realizované cyklostezky 2008

	

	Podolské nábřeží                             
	0,80 km  

	Zličín – Sobín                                   
	1,50 km

	Malá Chuchle – Lahovice                   
	1,14 km

	Praha 11                                         
	5,90 km

	Modřany – Cholupice   
	

	       1. etapa -  Kamýk                 
	0,50 km

	       2. etapa – hřiště Tempo        
	0,40 km

	Pelc Tyrolka – Kolčavka                    
	2,90 km  

	Kačerov – Záběhlice 1. etapa            
	0,50 km

	Šeberov                                          
	1,20 km             

	Lannova, Praha 1                             
	0,30 km

	Dolní Počernice                                
	3,00 km

	                Celkem cyklostezky           
	18,14 km


	Nově realizovaná integrace (pruhy) 2008

	

	  Korunní (jednosměrka)                    
	0,12 km

	  Vršovická                                        
	1,52 km

	  Pobřežní I. a II. Etapa                      
	1,20 km

	  Černý most                                     
	0,55 km

	  Okolí metra Letňany                         
	0,75 km

	  Na Vrstvách (jednosměrka)              
	0,21 km

	  Vinohradská                                    
	0,80 km

	  Pelc Tyrolka – Kolčavka                    
	0,75 km

	      Celkem integrace                
	5,90 km


	Nově realizované cyklotrasy 2008

	           

	 Staroměstské nám.-Pohořelec           
	0,40 km  

	 Staré Bohnice – Čimická                    
	0,80 km        

	 křiž. Burešova – Žernosecká              
	0,05 km

	 Přední Kopanina                                
	0,50 km

	 Zličín – Sobín                                   
	1,50 km

	 Malá Chuchle – Lahovice                    
	3,72 km

	 Nám. Republiky – Štefánikův most     
	1,80 km

	 Dolní Počernice – Xaverovský háj       
	2,25 km

	 Svépravice – Horní Počernice             
	1,05 km

	 Záběhlice – Hostivařská přehrada       
	0,75 km  

	 Cyklotrasy Praha 11                          
	3,45 km

	 Nedvězí                                            
	1,30 km

	 Šeberov                                           
	1,20 km   

	 Radotín – Řeporyje II. Etapa              
	7,00 km

	 Vyšehradský tunel                             
	0,15 km   

	      Celkem cyklotrasy               
	25,92 km


III.   NEHODOVOST CYKLISTŮ V PRAZE 2000 - 2008

         (zdroj DI PČR)
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	Praha
	 
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008

	Cyklista
	usmrcen
	0
	1
	1
	1
	0
	3
	1
	1
	0

	Cyklista
	těžce zraněn
	23
	13
	12
	15
	17
	11
	11
	14
	15

	Cyklista
	lehce zraněn
	150
	93
	123
	116
	98
	92
	64
	66
	54

	Cyklista
	nezraněn
	47
	30
	31
	27
	20
	46
	46
	39
	31

	Cyklista
	celkem
	220
	137
	167
	159
	135
	152
	122
	120
	100


IV.    NOVÁ ŘEŠENÍ 2008
CYKLOPRUHY VRŠOVICKÁ – PRVNÍ ETAPA VYZNAČENA
Základní údaje:

Cyklotrasa:  A 230
Úseky:  V Olšinách (Pod Rapidem) – Vršovická (Gruzínská / U Slavie) + Vršovická (Perucká    

             /Petrohradská) – Otakarova (Bělehradská)
Rozsah:  etapa 01 - svislé a vodorovné dopravní značení
Délka:  2,94 km (jednosměrných pruhů) ~ 1,40 km obousměrně
Dokončeno:  09/2008 
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Otakarova -Vršovická (západní část)             Vršovická – v Olšinách (východní část)                             

Nové cyklopruhy ve Vršovické ulici vznikly jako pražský pilotní projekt integrace cyklistů v hlavním dopravním prostoru na stávající městské třídě, resp. hlavní městské ose. Cyklopruhy jsou směrově orientovány a vedeny ve vozovce napravo od jízdních pruhů pro motorová vozidla. V částech ulice s charakterem zklidněné městské třídy je cyklopruh veden mezi jízdním pruhem a podélným stáním u chodníku, v extravilánovějším prostředí u Vršovického nádraží pak souběžně se dvěma jízdními pruhy pro motorová vozidla. 

Vršovickou ulicí prochází hlavní cyklotrasa A 230. V této první etapě pro rok 2008 byly realizovány dva oddělené úseky v obou koncových částech ulice Vršovická a navazujících ulicích. Ve východní části byly cyklopruhy vyznačeny v ulici V Olšinách od křižovatky s ulicí Pod Rapidem až po Kubánské náměstí a odtud pak ulicí Vršovickou k Edenu. V západní části jsou pak cyklopruhy vedeny po Vršovické ulici mezi křižovatkami s ulicemi Petrohradskou a Peruckou a dále pak k Otakarově ulici až ke světelné křižovatce s Bělehradskou.
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Součástí řešení jsou též další prvky cyklistické infrastruktury v některých křižovatkách:

Nepřímé levé odbočení pro cyklisty („tah koněm“) pro bezpečné překonání obou směrů hlavní ulice bylo realizováno v ulici V Olšinách pro výjezdy do ulice v Předpolí, ve směru do centra v ulici Otakarova pro odbočení do ulice Na Zámecké a ve směru z centra k obytnému komplexu s občanskou vybaveností.
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Vyhrazený prostor pro cyklisty (V19) před třemi jízdními pruhy vznikl ve světelné křižovatce při ústí ulice Otakarova. Cyklisté za ukončením cyklopruhu vjedou do příslušného řadícího pruhu (pro směr vlevo, přímo či rovně) a pokračují dále až k vyhrazenému prostoru V19, kde na červenou zastaví před motorovými vozidly. Na zelenou pak vyjíždějí do křižovatky jako první.
[image: image8.jpg]


    [image: image9.jpg]



Přímý průjezd cyklistů jízdním pruhem pro pravé odbočení motorových vozidel je nově před křižovatkou s ulicí U Vršovického nádraží ve směru z centra. Cyklista tak není nucen projíždět dlouhý úsek mezi dvěma proudy vozidel, ale zůstává při pravé straně vozovky.
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Některé úseky nebylo zatím možné provést z důvodu potřeby celkových změn a zásahů do současného fungování prostoru a dopravy v něm. Jedná se především o průjezdy několika křižovatkami a část Vršovické mezi Edenem a Moskevskou ulicí. V okolí Botiče pak při současné šíři vozovky brání vyznačení bezpečných plnohodnotných cyklopruhů nedostatek prostoru, tzv. „víceúčelové pruhy“ (používané například v sousedním Rakousku) zase nezná česká legislativa. Tyto úseky budou v následujících letech postupně připravovány k realizaci, současně budou též doplňovány nové prvky cyklistické infrastruktury v dalších křižovatkách (včetně koordinace s přestavbou tramvajových zastávek). V budoucnu tak bude cyklistická infrastruktura integrována v městské ose kontinuálně v délce několika kilometrů. To vše pro příjemnější, bezpečnější a plynulejší každodenní průjezd cyklistů a dopravní obsluhu území.

METRO DO LETŇAN A CYKLISTÉ
Dne 8.5.2008 byl slavnostně zahájen provoz prodloužení linky C metra z Ládví do Letňan. Na povrchu se v této souvislosti objevilo několik významných novinek pro cyklisty. Rozsah a kvalita zahrnutí cyklistické dopravy do celkového řešení je ovlivněna skutečností, že cyklistická opatření nebyla součástí projektu od počátku – to však nesnižuje jejich význam, který s výstavbou navazujících úseků cyklistických komunikací zajisté poroste.
V nově vybudované ulici Beladova (jako prodloužení ulice Tupolevova prochází terminálem stanici metra „Letňany“ a končí na křižovatce s ulicí Mladoboleslavská) jsou vyznačeny vyhrazené jízdní pruhy pro cyklisty (dále „cyklopruhy“). Jejich umístění a rozsah jsou limitována navazujícími dopravními řešeními (např. řadící pruhy v křižovatkách, parkoviště typu K+R (Kiss and Ride) nebo stanoviště pro taxi), která již byla definována v dřívějších stupních projektové přípravy.

V současné době je dokončována projektová dokumentace pro výstavbu cyklostezky podél severní strany ulice Mladoboleslavská (cyklotrasa A 262), která právě spolu s vyhrazenými jízdními pruhy komfortně napojí Kbely na stanici metra. V současné době je spojení Kbel a metra možné „terénnějšími“ variantami podél letňanského letiště (cyklotrasa A 44 po severní straně nebo průjezd od ulice Hůlkova).
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Vyhrazený pruh – Belladova ulice

Na křižovatce nových ulic Beladova a Listova jsou v ulici Beladova obousměrně v čele jízdních pruhů vyznačeny prostory pro cyklisty (dopravní značení V19, též nazýváno předsunutá stopčára, předsazená stání pro cyklisty, cyklobox). Tyto prostory výrazně zvyšují bezpečnost průjezdu křižovatkou pro cyklisty, protože cyklista vyčkává na signál volno před ostatními vozidly.

Po prvním prostoru pro cyklisty vyznačeném v listopadu 2005 v ulici Ovenecká a dalším z listopadu 2007 v ulici Pobřežní se jedná o třetí a dopravně výraznou realizaci. Od počátku roku 2008 je vydáno stanovení na další V19 v centrální části Prahy.
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Prostory pro cyklisty v křižovatce u stanice metra „Letňany“
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Stojany pro kola u stanice metra „Střížkov“, „Prosek“ a „Letňany“
jsou součástí mobiliáře všech nových stanic metra jsou i stojany na kola. Jedná se o první městskou realizaci důvěryhodných a bezpečných stojanů na kola. Stojany jsou konstruovány pro opření kola, tudíž nemohou být příčinou devastace výpletu, ráfku nebo disku kotoučové brzdy.

Umístění jednotlivých stojanových hnízd vycházelo z prostorových a majetkových poměrů pozemků a je zvoleno v rámci možností co nejblíže vstupům do stanic metra a možným příjezdovým trasám. Ne všude jsou však nejkratší příjezdové trasy legalizován jako u stanice „Prosek“ (stanovení dopravního režimu místních komunikací je v kompetenci příslušné městské části).
NOVÝ CYKLOPRUH NA ČERNÉM MOSTĚ
V rámci stavby nového mimoúrovňového křížení ulice Chlumecká vznikl další pražský cyklopruh (přesně technicky: vyhrazený jízdní pruh pro cyklisty). Komunikace má být zprovozněna do konce května, do té doby budou doplněny na cyklopruh i piktogramy jízdního kola. Nový cyklopruh pomůže především cyklistům mířícím od Horních Počernic na B+R Černý Most či na (drobnější) nákup do některého z obchodních center. V budoucnu by se však měl stát významnou návazností k plánovaného propojení oblasti Černého Mostu a Satalic cyklotrasou A 44, které by zajistila nově vybudovaná cyklostezka podél železniční trati 070.

Vznik cyklopruhu na nyní zdánlivě cyklisticky nevýznamné komunikaci dokládá prohlubující se integraci cyklistické infrastruktury do nových dopravních staveb. Doufejme, že je i signálem pro další zlepšení průjezdnosti celé oblasti Černého Mostu, která je vinou nevhodných dopravních a organizačních řešení neuspokojivá již od zprovoznění konečné metra.
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DALŠÍ CYKLOPRUHY NA ROHANSKÉM NÁBŘEŽÍ
V září 2007 byl otevřen úsek ulice Rohanské nábřeží (původní název projektů byl "Pobřežní") mezi ulicemi Šaldova a Za Invalidovnou. S otevřením této stavby byly zprovozněny i cyklopruhy a jeden prostor pro cyklisty pro levé odbočení z Rohanského nábřeží do Šaldovy ulice.Tento průkopnický počin se sice neobešel bez některých dětských nemocí, ale byl počátkem liniového řešení cyklistické dopravy na této budoucí městské třídě - po obou stranách nové komunikace vyroste v nejbližších letech zástavba administrativních a obytných budov.

30. září 2008 byl slavnostně zprovozněn navazující úsek až ke Štorchově ulici, který zahrnuje i několik křižovatek a spojku (Nové) Švábky. S ohledem na pokročilejší fázi projektové přípravy byla cyklistická řešení limitována již fixovanými šířkami vozovek (určeny platným územním rozhodnutím). Tato skutečnost brání lepšímu řešení v oblasti řadících pruhů před křižovatkami, kdy šířka jízdních pruhů (většinou tří) neumožnila průběžné vedení cyklopruhů i přes tyto úseky. Samotné vjezdy do křižovatek jsou řešeny předsazením stopčar cyklopruhů nebo pomocí prostorů pro cyklisty (V19) v čele jízdních pruhů (vždy pouze v nejpravějším jízdním pruhu pro každý směr). Vodorovné dopravní značení je v některých úsecích provedeno pouze "zimní" barvou, po zlepšení povětrnostních podmínek bude provedeno definitivní provedení.

Realizovaná podoba je základem pro cílovou dopravní obsluhu rozvojového území i pro tranzitní dopravní cyklistiku (např. spojení oblasti Libně a centra města), v kombinaci s kvalitním řešením souběžné cyklotrasy A 2 i pro další dopravní vazby. Právě stopa cyklotrasy A 2 (většinou řešené jako cyklostezka) je optimální především pro rekreačnější cyklisty, ale i pro tranzitní průjezd územím Rohanského ostrova.
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 Rohanské nábřeží – odbočka U Rustonky                    Ulice U Rustonky
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Rohanské nábřeží – směr z centra

CYKLOPRUHEM PO VINOHRADSKÉ Z FLORY NA ŽELIVSKÉHO
Počátkem prosince 2008 byl dokončen nový cyklopruh na Vinohradské ulici, který vznikl jako další projekt integrace cyklistů v hlavním dopravním prostoru na stávající městské třídě, resp. hlavní městské ose. Cyklopruh vznikl jako součást projektu BESIP, který měl prvotně řešit zvýšení bezpečnosti pro chodce, a to především v oblasti tramvajových zastávek "Olšanské hřbitovy" a "Želivského" ve Vinohradské ulici. 

Zatím byly úpravy dopravního režimu s ohledem na klimatické poměry realizovány pouze barvou, na jaře 2009 bude dopravní značení provedeno v trvalé úpravě v plastu. Do rozšíření cyklistické infrastruktury v této oblasti se budou muset cyklisté nadále pohybovat ve společném provozu s motoristy.  Vzhledem k příznivé šířce vozovky mezi obrubami bylo možné provést vyznačení vyhrazeného jízdního pruhu pro cyklisty v optimálních návrhových parametrech. Pro zvýšení bezpečnosti průjezdu cyklistů byla na vozovce vyznačena též přerušovaná čára pro zvýraznění rozhraní pravého okraje cyklopruhu a bezpečnostního odstupu podél dveřní zóny parkujících vozidel. Došlo také ke vzniku několika nových parkovacích míst pro krátkodobé zastavení motorových vozidel, jejich počet bude pravděpodobně ještě navýšen přeměnou jiných stávajích míst. Bohužel někteří bezohlední řidiči v současné době raději na chvíli odstavují své vozidlo do vyhrazeného jízdního pruhu namísto využití volného parkovacího místa. V případě objíždění překážky provozu přes přilehlý jízdní pruh je nutné dbát zvýšené opatrnosti.

Vinohradská ulice je významnou městskou třídou, souběžně s ní je trasováno dle stávajícího návrhu vedení páteřní cyklotrasy A 24. Její přesné vedení však bude záviset na prověření konkrétních možností vedení a dopravních řešení (jedná se zejména o dolní část Vinohradské ulice a dopravně zatížené křižovatky Flora a Želivského). V současné době je cyklotrasa A 24 projektově prověřována v úseku "Muzeum - Vinohrady - Malešice - Jahodnice", jednotlivé úseky se nacházejí v různých stupních projektové přípravy.
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                                    Vinohradská – u nám. Jiřího z Lobkovic

CYKLOOBOUSMĚRKA ULICÍ „NA VRSTVÁCH“
Před několika lety byl pro zamezení průjezdu tranzitní dopravy obytnou zástavbou zjednosměrněn úsek ulice Na Vrstvách v Praze 4 - Podolí. Tato úprava sice přinesla úlevu pro obyvatele této oblasti, ale současně v jednom směru přerušila sklonově i dopravně vhodnou spojnici Jeremenkovy ulice a Kavčích hor (v širším pohledu sloužící i jako spojnice páteřní cyklotrasy A 2 a oblasti Pankrácké pláně). Zjednosměrnění však bylo v praxi cyklisty velmi často ignorováno, protože přijatelná alternativa neexistuje.

V roce 2007 bylo Komisí Rady hl. m. Prahy pro cyklistickou dopravu vybráno 5 ulic pro realizaci pilotních cykloobousměrek (jednosměrná ulice s povoleným provozem cyklistů v obou směrech). Jednalo se o ulice Na Vrstvách (návaznost na projektově připravovanou cyklotrasu A 221), Opletalova (plánovaná cyklotrasa A 41), Spálená (plánovaná cyklotrasa A 232), Šeříková (cyklotrasa A 1) a U Železničního mostu (plánovaná cyklotrasa A 13), které jsou v současné době nelegálně často využívány nebo by výrazně zkrátily cestu. Projekty byly projednávány s příslušnými silničními správními úřady, jejich připomínky a podmínky však často brání samotné realizaci.

Projekt ulice Na Vrstvách byl úspěšně uzavřen s odborem dopravy MČ Praha 4 jako první, v září byly obnoveny úseky povrchu ulice Na Vrstvách a počátkem listopadu bylo dokončeno dopravní značení definující nový dopravní režim, který legalizuje obousměrný průjezd pro cyklisty. Legalizace průjezdu cyklistů ulicí Na Vrstvách ve směru od ulice V Rovinách k ulici Nad Ondřejovem je zajištěna vyznačením samostatného jízdního pruhu a doplňujícím svislým dopravním značením. Toto řešení bylo jediným možným s ohledem na místní dopravní poměry, kdy je komunikace v oblouku a ve sklonu (nový pruh je veden z kopce).

Při povolených rychlostech vyšších než 30 km/h je právními předpisy požadováno vyznačení protisměrného jízdního pruhu pro cyklisty i vodorovným značením. Realizace v ulici Na Vrstvách je vzorovým příkladem normového řešení.

Úprava má lokální vliv pro parkování cca 10 vozidel, která využívala plochu nově vyznačeného cyklopruhu. Tato vozidla mohou využít např. parkovací místa v dolní části ulice Na Vrstvách.
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KORUNNÍ ULICÍ OBOUSMĚRNĚ

Koncem října 2008 bylo v ulici Korunní doplněno dopravní značení, které legalizuje obousměrný průjezd pro cyklisty i mezi ulicemi U Vodárny a Kladská. Tato akce nepřímo navazuje na podobnou úpravu mezi ulicemi Chodská a Šumavská, která byla provedena jako součást výstavby nového nástupiště tramvajové zastávky "Šumavská" v roce 2006. 

Cyklisté běžně (avšak nelegálně) ulicí Korunní ve směru do centra po tramvajovém pásu projížděli v celé délce od Orionky až k Blanické ulici před náměstím Míru. Obousměrný tramvajový provoz zmírňoval pocit provinění proti jednosměrnosti. I automobilový provoz v ulici Korunní je výrazně slabší než v souběžných ulicích Vinohradské či Slezské a průjezd je plynulejší než při kličkování zjednosměrnými ulicemi s přednostmi zprava...

Úprava zahrnovala doplnění nebo úpravu svislého dopravního značení, pro jasnější přehled bylo doplněno i vodorovné značení přímo na tramvajové těleso.

Současně došlo k legalizaci vjezdu cyklistů do zaslepené ulice Perunova a to včetně povolení odbočení z obou směru z Korunní ulice. Perunova ulice je výhodnou spojkou Korunní a Vinohradské ulice, protože sousední ulice jsou jednosměrné v opačném směru a parkující vozidla neumožňují za stávajících podmínek obousměrný průjezd pro cyklisty povolit.
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Korunní (U vodárny – směr Kladská)
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Z BARRANDOVA DO SLIVENCE POMÁHÁ SEMAFOR
V létě roku 2008 byl v rámci rekonstrukce světelného signalizačního zařízení křižovatky K Barrandovu x Štěpařská řešen i pohyb chodců a cyklistů.

Důvodem byla potřeba ošetřit nejkratší spojení z barrandovského sídliště do oblasti Chuchelského háje a pro cyklisty i nejpříjemnější spojnici mezi Barrandovem a Slivencem. Toto spojení bylo doposud dopravně bezpečněji zajištěno pouze podchodem u zastávek "Nový Slivenec". Tato cesta však byla nejen delší, ale i nepříjemnější (diskutabilní stavební stav a údržba podchodu i okolí) a navíc obousměrně pro jízdu na kole nelegální.

Pro celkové zlepšení podmínek byl tedy v křižovatce dopravně velmi zatížené ulice K Barrandovu s ulicí Štěpařská zřízen nový signalizovaný přechod pro chodce přes východní rameno křižovatky. Ten zajistí bezpečný pohyb chodců a současně je prostředkem pro bezpečné překonání křižovatky směrem do sídliště i pro cyklisty. Důslednější řešení pro cyklisty by znamenalo zásadnější zásahy do křižovatky s výraznými dopady stavebními, dopravně-organizačními a především finančními. 

Ve směru ze sídliště je však pro cyklisty vytvořeno výrazně lepší řešení: byl vytvořen prostor pro cyklisty (oficiálně dopravní značka V19, lidově rovněž "předsunutá stopčára", více), na který na druhé straně ulice K Barrandovu navazují jednosměrné rampičky pro napojení na obslužnou komunikaci podél ulice K Barrandovu. Křižovatka je řízena dynamicky, proto je pro cyklisty doplněna i o výzvové tlačítko.
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Doufejme, že první reálné opatření na hlavní celoměstské cyklotrase A 112 signalizuje možnosti, které v této oblasti vytipovaly generely cyklistické dopravy městských částí Praha 5 a Praha-Slivenec.

PODJEZD HLÁVKOVA MOSTU NA CYKLOTRASE A2 VYLEPŠEN
V původním stavu nevábně vypadající podjezd vykazoval několik výrazných nedostatků:                                                              - úplná absence osvětlení,                                                                                                                                                                       - nebezpečné zúžení v místě vstupu do technologických prostor mostu (centrální přístup  

  k sítím), 

- nevhodné a za snížené viditelnosti (nebo při vjezdu do podjezdu za jasného dne) 
   nezřetelné trubkové zábradlí,                             
- do průjezdného profilu zasahující zábradlí pro přístup k Vltavě (na východním předpolí),                                                                 - nevhodně provedené vodorovné značení (při průjezdu z centra do Karlína téměř   

   navádělo na zábradlí…),                                 
- lokální poruchy povrchů.

Stav podjezdu byl předmětem oprávněné kritiky cyklistů (mj. je denně užíván několika členy Komise…), samotná realizace byla komplikována projednáváním rozsahu úprav (zejména možností zásahu do technologického vstupu) a v neposlední řadě i obtížným financováním v první polovině roku 2008.

Od 8.8. do 15.8.2008 bylo Technickou správou komunikací hl. m. Prahy zajištěno provedení dlouho potřebných úprav (převážně při nutné úplné uzavírce v celém profilu):                                                                                                                        - instalace osvětlení v bytelném provedení                                                                                                                                    - rozšíření profilu pro chodce a cyklisty zúžením koridoru pro přístup do technického 
   zázemí mostu                                           
- výměna trubkového zábradlí za viditelnější a bezpečnější palisádu ze citybloků,                                                                             - nové nátěry stěn a stropu,                                                                                                                                                                - obnova vodorovného značení,                                                                                                                                                         - rozšíření východního (libeňského) předpolí podjezdu,                                                                                                                       - lokální opravy povrchů.

Rozsahem zdánlivě méně významná úprava výrazně zvyšuje bezpečnost provozu na páteřní cyklotrase A2, která z centra města severním směrem sleduje pravý břeh Vltavy až na severní hranici města. Do konce roku 2008 se předpokládá provedení „civilizačních“ úprav v oblasti Libeňského ostrova a v úseku mezi Libní a Pelc-Tyrolkou včetně vyřešení dopravního režimu v ulici Povltavská, pro rok 2009 je připravována pokládka živičného koberce v úseku Troja – Podhoří.
                Před rekonstrukcí:                                             Po rekonstrukci: 
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                                                             Noční osvětlení:
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VYŠEHRADSKÝM TUNELEM BEZPEČNĚJI 

V listopadu 2008 byly v rámci rekonstrukce inženýrských sítí, vozovky a tramvajové trati v oblasti Vyšehradského tunelu rozšířeny chodníkové plochy před oběma tunelovými portály. Tato úprava výrazně zlepšuje rozhledové poměry, které byly zejména ve směru z centra velmi nedostatečné - téměř nebylo vidět za "roh" portálu, i pohyb rychlostí chůze vyžadoval obezřetnost a rychlé reakce

(zkušenější upozorňovali zvoněním či zvoláním).

Stavební úprava kritického místa páteřní cyklotrasy A2 byla připravena již v roce 2007, ale z důvodu koordinace s ostatními stavebními zásahy byla opakovaně odložena. Přestože jízda na kole po chodníku není v tunelu z evidentních bezpečnostních důvodů povolena, přispěje provedená úprava ke zvýšení bezpečnosti pro všechny.

Vyšehradský tunel však zůstane i nadále úzkým hrdlem pro veškerou dopravu - dle sčítání intenzit tunelem projede kolem 20 000 automobilů, cca 850 tramvají a v sezóně kolem 1 000 cyklistů (ale i celoročně se jedná o jeden z nejvýznamnějších profilů). Počet chodců je v cyklistické sezóně srovnatelný s počtem cyklistů. Motorová vozidla a tramvaje se pohybují po vozovce široké pouhých 6

metrů (jízdní pruh pro každý směr by měl mít bez započtení rozšíření v oblouku šířku 3,25 m), chodník má šířku pouhých 1,3 m (to teoreticky nestačí ani pro dva chodce, kterým norma určuje jednotkovou šířku prostoru 0,75 m) a tak například znemožňuje vzájemné míjení kočárků nebo invalidních vozíků. 

Většina cyklistů tunelem projíždí (nelegálně), protože šířka kola "osedlaného" (cca 60 cm) je menší než kola vedeného (cca 1 m).

V průběhu roku 2008 byly prověřovány další možnosti zvýšení kapacity úseku Vyšehradské skály pro pěší  a cyklistickou dopravu. 

Na základě jednání s dotčenými institucemi je dále podrobněji ověřována varianta propojení stávajících náplavek mezi podolským přístavem a Výtoní - toto řešení by na rozdíl od jiných variant výrazněji neovlivnilo pohled na historicky cennou Vyšehradskou skálu (vykonzolovaná lávka v úrovni nábřeží), neznamenalo komplikace s odklízením v případě zvýšených vodních stavů (pontonová lávka) nebo výrazně nezhoršilo bezpečnost při zvýšených vodních stavech (pevná lávka v nižší úrovni). Toto řešení ani neznamená významné zmenšení průtočného profilu Vltavy.
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PŘES ANDĚL KONEČNĚ LEGÁLNĚ 

Na konci roku 2003 došlo v souvislosti s dokončením centra Zlatý Anděl a změnou stavebního uspořádání uličního prostoru ke změně dopravního režimu v širší oblasti křižovatky Anděl. Celá oblast byla vyznačena jako pěší zóna, která je však "upřesněna" řadou výjimek vjezdu motorových vozidel (z ulice Nádražní naprosto bez omezení...) nebo existencí přechodů pro chodce uvnitř samotné pěší zóny. Skutečný dopravní režim se tak nejvíce blíží režimu zóny s omezením rychlosti na 

20 km/h a omezením vjezdu vozidel.

Přestože je zde vedena páteřní městská cyklotrasa A1 (do roku 2006 cyklotrasa HL-MS), dopravní režim koncem roku 2003 zakázal průjezd oblastí Anděla na jízdním kole. To po celých 5 let  vyvolávalo kritiku ze strany především cyklistické veřejnosti a vášně při řešení bizarních dopravních přestupků (cyklista zastavován a občas i pokutován vedle souběžně projíždějících automobilů...).

Po řadě jednání několika členů Komise Rady hl. m. Prahy pro cyklistikou dopravu se zástupci Úřadu MČ Praha 5 (do působnosti jehož odboru dopravy dopravní režim dotčených ulic spadá) a Dopravního inspektorátu Policie ČR se podařilo nalézt řešení, které legalizuje průjezd cyklistů samotným centrem Prahy 5 a současně chrání plochy s převahou pohybu chodců.

K samotné změně dopravního značení došlo v listopadu 2008 a oblast Anděla se tak po letech přidala k pravobřežním pěším zónám, ve kterých je jízda na kole tradičně povolena. Dopravním značením je nově legalizován průjezd jízdních kol ve všech směrech s výjimkou vjezdu Lidickou ulicí. Příjezd od Palackého mostu je totiž výrazně komplikován křižovatkou Lidická x Zborovská, kde je možná přímá jízda pouze pro tramvaje řízena světelnými signály pro tramvaje. Pro ostatní vozidla platí přikázaný směr jízdy vlevo a tento režim je součástí plánu světelné signalizace.
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Z Lidické směr Anděl


[image: image36]
Z Plzeňské směr Anděl

CYKLOSTEZKA LAHOVICE – MALÁ CHUCHLE ZPROVOZNĚNA
Základní údaje:

Cyklotrasa: A 1
Úsek: Lahovice - Malá Chuchle
Rozsah: novostavba stezky pro chodce a cyklisty
Délka: 1,4 km
Dokončeno: září 2008
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Dne 17.9. 2008 byla slavnostně zprovozněna cyklostezka Lahovice - Malá Chuchle, která umožňuje přeložení cyklotrasy A 1 mezi Radotínem a Malou Chuchlí z poměrně nepříjemné stopy ulic Vrážská, Radotínská a Mezichuchelská do přírodnější stopy po levém břehu Berounky a Vltavy.

Stavba sestává z novostavby stezky pro chodce a cyklisty s živičným povrchem v délce 1,43 km, mostku přes potok Vrutice, oprav povrchů navazujících úseků a doplnění svislého dopravního značení. Od Vrutice na sever je cyklostezka řešena jako novostavba na původní pláni, v severní části u Malé Chuchle je částečně využito těleso původní říční navigace.

Ve směru z centra začíná v Malé Chuchli nově vyznačený příjezd po původních komunikacích, na který navazuje nově vybudovaná cyklostezka.

Za koncem cyklostezky byl na původní komunikaci položen nový živičný povrch (až k modřanskému jezu).

Od modřanského jezu na jih cyklotrasa A 1 pokračuje po původní účelové komunikaci, na kterou v oblasti Lahovického mostu navazují cyklostezky. Na vyřešení problematického úseku podél radotínského přístavu se pracuje (cyklisty je běžně využíván chodci téměř neužívaný chodník, jehož šířka však neumožňuje oficiální změnu na cyklostezky). 
Za přístavem však pokračuje velmi příjemná mlatová cesta až do Radotína (pozor na průjezd staveništěm pod mostem Pražského okruhu).

Ve směru do centra začíná u modřanského jezdu nový živičný povrch původní komunikaci, pár metrů před novým přemostěním potoka Vrutice začíná nová cyklostezka,

cyklotrasa v Malé Chuchli pokračuje po původních komunikacích do ulice Podjezd (zde bylo doplněno svislé dopravní značení).

 Dále na sever je cyklotrasa vedena ulicí Zbraslavská, která pod Barrandovskými skalami v režimu bezmotorové komunikace provádí cyklotrasu A 1 až k levému předpolí Barrandovského mostu.

Původní dočasná stopa páteřní cyklotrasy A 1 bude nově využita hlavní cyklotrasou A 111 jako kratší a rychlejší spojnice centra města a Radotína.
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Přemostění potoku Vrutice
Hlavním cílem projektu je prostřednictvím vybudování úseku cyklistické stezky Malá Chuchle – Lahovice na cyklistické trase A1 umožnit bezpečné dojíždění do zaměstnání a do školy pro obyvatele levobřežní části Prahy jižně od Smíchova. Projekt dále významně přispěje ke zvýšení atraktivity obtížně využitelného území postihovaného záplavami a nadměrně zatíženého motorovou dopravou a její infrastrukturou. 

Žádost o spolufinancování  projektu z programu OPPK byla podána v rámci 1. Výzvy v únoru 2008, přičemž následně byla získána finanční podpora z uvedeného programu v následující výši a struktuře:
Příspěvek Společenství  85%, tj. 6 083 767,05 Kč
Příspěvek z národních veřejných zdrojů  15%, tj. 1 073 605,95 Kč

 

Celkové náklady projektu jsou 8,2 mil. Kč, uznatelné / způsobilé náklady 7,2 mil. Kč.  

Projekt je realizován v období květen 2008 – září 2008. 

Modernizací komunikace v uvedené lokalitě bylo (nebo v budoucnu bude) dosaženo následujících efektů:

zvýšení bezpečnosti dopravy osob na cyklistické trase A1 

zvýšení atraktivity obtížně využitelného území postihovaného záplavami a nadměrně zatíženého motorovou dopravou a její infrastrukturou. 

CYKLOSTEZKY V OBLASTI ZLIČÍNA A SOBÍNA
Cyklotrasa: A 15 a navazující místní cyklotrasy 
Úsek: a) Engelműllerova – Pražský okruh b) Hostivická – hranice hl. m. Prahy c) Ke   

             Zličínu – Pražský okruh 
Rozsah: novostavby cyklostezek 
Povrch: asfalt 
Délka: 1,5 km (celkem) 
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V létě roku 2008 byly dokončeny cyklostezky na území MČ Praha - Zličín. Jedná se o tři samostatné úseky, dva z nich směřují na území Středočeského kraje. V současné době s ohledem na absenci navazujících úseků ve Středočeském kraji bude převažovat rekreační funkce. Dopravně-rekreační funkci spojnice Zličín - Sobín však mohou zbývající dva úseky velmi rychle po úpravách převzít např. s ohledem na blízkost stanice metra a komerční zóny na Zličíně. 
Úsek Sobín – hranice hl. m. Prahy
Nově vybudovaná cyklostezka vychází ze zástavby Sobína severním směrem a končí přesně na hranici hl. m. Prahy a Středočeského kraje. Pokračování směrem do Hostivice však již leží na katastru města Hostivice, proto je pražský úsek výzvou pro obce a úřady Středočeského kraje.  Ukončení je velmi symbolické…
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Úsek Sobín - Pražský okruh (- Zličín)
Nově vybudovaná cyklostezka vede ve stopě již dříve pro místní dopravu využívané polní cesty. Tak není divu, že její využití je ze všech tří úseků nejvyšší.
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CYKLOSTEZKA PODÉL ULICE LANNOVA
Základní údaje

Cyklotrasa: místní spojka zatím nepřiřazeného označení řady A 251X
Úsek: podél ulice Lannova mezi ulicemi Nové Mlýny a Barvířská
Rozsah: úplná obnova povrchu, svislé dopravní značení
Délka: 0,5 km
Provedeno: 6/2008 městskou částí Praha 1 ( ve spolupráci s KCD RHMP)
V rámci rekonstrukce parku mezi ulicí Lannova a nábřežím Ludvíka Svobody byla vybudována cyklostezka výrazně zlepšující napojení pravobřežní vltavské cyklotrasy A 2 a cyklotrasy A 251 vedoucí ulicí Revoluční do centra města. 

Cyklostezka provedením a umístěním vyhovuje spíše rekreační cyklistice, ale i pro dopravní použití je nejvhodnější spojnicí cyklotras A 251 a A 2 – to především pro spojení centra a oblasti Karlína, Libně a velké části severovýchodní části města (např. oblasti Proseka a Letňan).Vyústění do křižovatky Lannova x Nové Mlýny umožňuje bezpečné a vcelku plynulé zařazení do hlavního dopravního prostoru ulice Lannova, i vjezd na cyklostezku přes nároží je s ohledem na prostorové a dopravní poměry bezpečný.
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NOVÁ CYKLOSTEZKA VE SVÉPRAVICÍCH (HORNÍ POČERNICE)

Cyklotrasa: A 257 (navazuje na A 258)
Úsek: Dobrošovská – ČOV Svépravice, MČ Praha – Horní Počernice 
Rozsah: novostavba stezky pro chodce a cyklisty, proznačení cyklotrasy
Povrch: asfalt
Délka: cyklostezka 1,05 km
Provedeno: 09/2007-02/2008
Cena: 5,2 mil. Kč

Má příznačný název „kolem biologických rybníků“. A opravdu - kousek od nákupních center na Černém Mostě, v dříve značně nepřístupném terénu kolem soustavy rybníků na Svépravickém potoku, vznikla nová stezka pro chodce a cyklisty jako investiční akce MČ Praha 20.

 

Stezka navazuje na účelovou komunikaci vedoucí od podjezdu Hartenberská k nové ČOV a končí při Dobrošovské ulici nedaleko od podchodu pod dálnicí D 11, který celou trasu pro cyklisty ideálně propojuje směrem ke Xaverovskému háji.

Po nové komunikaci pro chodce a cyklisty je zároveň vedena cyklotrasa A 257. Výřez z celoměstského plánu ukazuje, že vedení i označení jsou zcela v souladu se zamýšlenou koncepcí (drobné nuance jsou dány měřítkem dokumentu a přeci jen určitou generalizací místních poměrů).

Okolí cyklostezky jižně i severně od biologických rybníků tvoří původní příroda v divokém stavu. Rybník je bohužel nepřístupný a stromová zeleň nekultivovaná. Jedná se ale o biokoridor, kde parkové úpravy nelze očekávat. Cyklostezka však má potenciál zapadlé místo oživit. Klidová lokalita však není chráněna proti hluku z dálnice, a tak se okolní civilizace přeci jen připomíná. Ze severu navíc sousedí i rezidenční lokality.

Městská část má v plánu do budoucna celou oblast pojednat jako oddychový park s výrazným přírodě blízkým fenoménem břehů biologického rybníku.

Blíže k realizaci už má stavba nového propojení pod valem tzv. východní spojky směrem na Prahu 14 (k okružní křižovatce u IKEA). I tudy cyklisté i pěší bezpečně projdou segregovanou stezkou. Problémem ovšem zůstává další pokračování přes konec hradecké dálnice k lokalitě U Čeňku, odkud už zase další možnosti pohodlné jízdy na kole v současnosti existují. Možná proto tohle nové propojení zatím nenaleznete ani ve schématu výhledových tras (viz výše), nicméně
snad se řešení ještě podaří nalézt.
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MEZI TROJOU A PODHOŘÍM PO NOVÉM ASFALTU
Na severní části cyklotrasy A2 byl po loňském úseku Podhoří - Zámky položen v druhé polovině listopadu 2008 nový asfaltový koberec i mezi Trojou a Podhořím. Tato úprava zvýšila komfort i bezpečnost jízdy na 1,5 kilometru dlouhém úseku významné a frekventované cyklotrasy.

Pravobřežní severní výjezd z Prahy je součástí nejucelenější pražské páteřní cyklotrasy A2, na které po dokončovaných úpravách v úseku Libeň - Pelc-Tyrolka již zbývá "pouze" nevyřešený (a dopravně velmi obtížně řešitelný...) centrální úsek mezi Mánesem a Rudolfinem. Severní výjezd z Prahy je součástí nadregionálních a mezinárodních cyklotras: původní "české" cyklotrasy KČT č. 2, evropské cyklotrasy Eurovelo 7 i Zelené stezky (Greenway) Vltava / Praha - Drážďany.

Vltavské břehy prošly v posledních letech výraznou proměnou, které zahájila povodeň v roce 2002. V rámci následných likvidací následků došlo nejen k uklizení pobřežních oblastí, ale k jejich regeneraci nebo dokonce ke změně využití (např. oblast Libně nebo Modřan). Na severu tak v roce 2005 vznikla a v roce 2008 byla asfaltovým povrchem pokryta cyklostezka v Sedlci, na pravém břehu došlo k od roku 2006 k řadě vylepšení a v oblasti bez vltavských mostů plní významnou dopravní funkci dva obnovené přívozy V Podhoří – Pobaba a Zámky - Sedlec. 
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NA CYKLOSTEZCE V SEDLCI HLADCE PO ASFALTU
Cyklostezka v Sedlci byla vybudována v roce 2005 jako novostavba na místě původní potahové říční stezky na levém vltavském břehu. Glorit se svými užitnými vlastnostmi blíži kvalitním betonovým povrchům, na rozdíl od nich však vyžaduje výrazně menší objem přepravovaného stavebního materiálu (pouze cement - plnivem je právě materiál přímo z místa stavby). Spodní konstrukční vrstvy kryje horní pojezdná vrstva cementového potěru.

Nově zkoušený povrch však neměl štěstí - první škody způsobily jarní záplavy roku 2006, kdy zvýšená hladina Vltavy přinesla stezku naplaveniny. Především následkem toho se stavební stav stezky zhoršoval a tak bylo rozhodnuto o položení nového živičného koberce, který byl realizován v září 2008.

Změnou povrchu nebyly jen opraveny původní nedostatky, ale hladší povrch udělá radost především bruslařům, pro které se údolí Vltavy na severním okraji města stává oblíbenou lokalitou - v listopadu roku 2007 položený nový asfalt na pravobřežní cyklotrase A2 mezi Podhořím a hranicí města se projevil v intenzitě bezmotorové dopravy i na obou místních přívozech, které tuto oblast přibližují především obyvatelům Prahy 6.

Podmínky na vltavských březích na severu Prahy se budou i nadále zlepšovat - Povodí Vltavy chystá na pravém břehu prodloužení asfaltového úseku i na území Středočeského kraje, nejpozději v roce 2009 by měl být položen živičný koberec i v úseku cyklotrasy A2 mezi Trojou a Podhořím.
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PRVNÍ CYKLO STOJANY PRO PRAHU
V minulosti nebyla stojanům pro kola ze strany hl. m. Prahy věnována velká pozornost. Nevýhodou většiny dosavadních pražských stojanů je nevhodná konstrukce nebo dokonce i umístění, poměrně významná část stojanů nainstalována soukromými subjekty a tudíž je jejich veřejné užití leckdy limitováno (např. otevírací dobou obchodu či restaurace). Stojany na kola jsou i součástí většiny parkovišť typu P+R jako služba B + R. Většinou nebyly voleny vhodné typy stojanů a tak není divu, že kola zamčená u nedalekých sloupků dopravních značek a zábradlí nebyla výjimkou.

V roce 2006 byl po diskusi v Pracovní skupině pro cyklistickou dopravu hl. m. Prahy vybrán jako nejvhodnější typ stojan opěrný (původně typu P), po dalších diskusích byl upřednostněn jednodušší a elegantnější typ tvaru  ∩ ("převráceného U"). 

Tento typ stojanu je podporován jednotně všemi členy Komise Rady hl. m. Prahy pro cyklistickou dopravu a to na základě především zahraničních pozitivních zkušeností s typy opěrných stojanů a převážně rozporuplných zkušeností s typy stojanů standardně v Praze (i ve zbytku ČR) používaných.

V roce 2007 bylo na jaře (a znovu v srpnu) písemně osloveno všech 57 městských částí s nabídkou nových městských stojanů na kola. Půdorysné umístění je možné variantně za sebou, vedle sebe (i šikmo) nebo jako zábradlí či ochrana např. stromů.

Stojany včetně instalace jsou hrazeny z rozpočtu TSK hl. m. Prahy a jednotlivé městské části je přebírají do správy. Rozjezd rozsáhlejší stojanové akce byl komplikován hledáním výrobce (stávající výrobci nabízejí většinou "drátolamy") a rozdílnými stanovisky týkajícími se rozsahu nutných povolení a souhlasů s umístěním "stavby" (za které je možné v zemi zapuštěné stojany možné považovat). Pro příslušných projednáních tedy byly na konci roku 2008 konečně nainstalovány první stojany na území městských částí Praha 6, Praha 15, Praha - Ďáblice, Praha - Libuš a Praha – Řeporyje.
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KOLO V PRAŽSKÉ INTEGROVANÉ DOPRAVĚ – METRO

Maximálně dvě jízdní kola mohou být přepravována na každé poslední plošině (ve směru jízdy) každého  vozu. Přeprava není omezena časově, ale je vyloučena při zvýšené poptávce.
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Je nutné si uvědomit, že metro je určeno především běžným cestujícím (tzn. bez kola) a že přeprava kol je příjemným nadstandardem. Dodržováním podmínek a ohleduplným chováním mohou cyklisté přispět k dobrému přijetí změny i ostatními cestujícími.

TRAMVAJE
Od 14. prosince 2008 vstupují v platnost nové Smluvní přepravní podmínky PID a rovněž nový jízdní řád železniční dopravy. Nové Smluvní přepravní podmínky PID přinášejí rozšíření přepravy jízdních kol v tramvajích, která byla zkušebně zavedena od 1.4.2008. Přeprava jízdních kol je možná pouze ve vybraných úsecích ve směru z centra, a to 

v pracovní dny v období 20:00 – 6:00 a v nepracovní dny po celých 24 hodin. 

Povolený úsek a směr linky (trvalý stav):

Anděl – Koltářka – Sídliště Řepy 4, 9, 10, 58, 59

Dejvická – Červený Vrch – Divoká Šárka 20, 26, 51

Hradčanská – Vozovna Střešovice – Petřiny 1, 18, 56

Nádraží Holešovice – Trojská – Kobylisy – Vozovna Kobylisy / Sídliště Ďáblice 14, 17, 53

Nádraží Modřany – Poliklinika Modřany – Sídliště Modřany 3, 17, 21, 52

Palmovka – Bulovka – Kobylisy – Vozovna Kobylisy / Sídliště Ďáblice 10, 24, 25, 55

Palmovka - Ohrada – Spojovací 1

Smíchovské nádraží – Hlubočepy – Sídliště Barrandov 12, 14, 20, 54

Jízdní kola mohou být přepravována pouze v místech určených pro přepravu kočárků (u krátkých vozů většinou na konci vozu, u článkových vozidel na jedné či více vnitřních plošinách). Na každé takové plošině je možné přepravovat maximálně dvě jízdní kola. Přeprava je vyloučena při zvýšené poptávce a ve spojích garantovaně zajištěných

nízkopodlažními vozidly (tzn. spoje vyznačené v jízdních řádech značkou "invalidy").
VLAKY
Nový jízdní řád přináší zásadní posílení vlakových linek S (Esko) a zavedení několika nových. K největším změnám dochází na trati kolínské (linka S1 - posílení provozu, interval minimálně 30 minut do Českého Brodu celodenně), kladenské (linky S5+R5 - posílení a zpravidelnění provozu, provoz modernizovanými vozidly), rudenské (linka S6 –

posílení provozu v pracovní dny), berounské (linka S7 - posílení provozu, interval minimálně 30 minut do Řevnic celodenně) a benešovské (linky S9 a S29 - posílení provozu, interval minimálně 30 minut do Strančic celodenně).

Na všech tratích zahrnutých do PID je provoz zajištěn vozidly umožňujícími přepravu jízdních kol. Přepravu většího množství jízdních kol umožňují zejména spoje (linky) zajišťované elektrickými jednotkami nebo s posílenými soupravami pro přepravu jízdních kol.

V.   CYKLISTICKÉ KOMUNIKACE (CYKLOTRASY, CYKLOSTEZKY   

      A DOPRAVNÍ ŘEŠENÍ) V PRAZE 
      (stav k 31.12.2008)

CYKLOTRASY             350,0 KM

CYKLOSTEZKY           129,1 KM

CYKLOPRUHY                5,9 KM

                              (DOPRAVNÍ DOPATŘENÍ)
Připravila Komise pro cyklistickou dopravu RHMP: 

ing. Pavel Polák, ing. arch. Tomáš Cach, ing. Tomáš Prousek, ing. Slávek Syrový, Petr Introvič        
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