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Shrnuti

Zakladem pro vizi mability je Strategicky plan hl. m. Prahy, konkrétné jeho aktualizace z listopadu
20716, Na tento spolecny fundament navazuji strategické cile a prioritni osy Planu udrzitelné mobility
Prahy a okoli, doplnéné o tfi rdzné scéndafe wyjadfujici tFi mo#né cesty dosafeni vytyéenych cild.

1. Praha efektivni

2. Praha racionalni

3.  Praha liberalni

Uvedené scénafe se staly predmétem diskuze s odborniky na workshopu P i zakladem pro

sociologicky pruzkum mezi obyvateli Prahy a Stiedoceského kraje. Vysledky jsou rovnéz shrnuty
v tomto dokumentu.

Ma scéndfe mobility navazuje wvysledny navrh dopravni politiky mésta, ktery je vloZen do
samostatnéha dokumentu P+ Dopravni palitika.
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1 Vize Prahy

Myilenka Strategického  planu

spotiva ve zméné Prahy z mésta, Soustfed'me se na budoucnost! Praha tu svou
které spoléhd na existujici reputaci postavi na kultufe, promysleném rozvoji
A 2lEIus Quo, ¥ Mest), 8. H prostiedi, spoleenské stabilitd
promysleng buduje pozic E o El i =

nejvyhledivandjiine mista pro a dobre spravé. To vse ji pomuze stat se
smysluping  Zivot.  Jake  je preferovanym méstem pro Zivot i podnikand.

architektura télem Prahy, jeji dusi
je kultura. Uz dnes je kultura Prahy
obdivovana. V budoucnu ale tento pojem ziska zcela novy rozmér, mimofadny v glabalnim kontextu.
Kultura, kulturnost a kultivovanost budou kliCowwmi zdroji rozvoje Prahy, Takowvy bude veztah
spolefnosti k vlastnim hodnotam, k sobé navzdjem, stejné jako ke svému méstu a tém, ktefi ho
spravuji, Kultura podnikani, kultivace spoleéného prostoru i kulturnost, s niZ pfedstavitelé mésta
pristupuji k obéanam, se stanou inspiraci pro okolni svét. Praha sama se stane inspiraci. Svét nebude
jezdit do Prahy obdivovart jen jeji minulost, ale jeji budoucnost,

Aby Praha maohla dosdhnout své vize, musi byt méstem sebevadomym, pfipravenym na budoucnost,
Musi byt méstem konkurenceschopnym a flexibilnim, které bude hrdou souéasti moderni Evropy
a které wyivafi podminky pro kvalitni Zivot svych obyvatel i navitévnika.

sprava mésta, nakladani se zdroji, DOBRE
krizowvy managerment, odolnost SPRAVOVANA
METROPOLE

konkurenceschopnost,
ekonomicke aspekty, kreativita,
kultura, duch mésta

PROSPERUJIcCI
A KREATIVNI
METROPOLE
SOUDRZNA _ G o
METROPOLE: " & 8 oot e sl S

DQhrazek 1 - Strareqgicke sméry Prahy, wwiyfené v aktualizaci Strategického planu

1.1 Soudrzna a zdrava metropole
Praha v roce 2030

Praha je kulturné rozmanité mésto s wyrazné rozvinutym kreativnim potencidlem  obyvatel
a bohatym komunitnim Zivotem. Obyvatelé se identifikuji s lokalitami, ve kterych Ziji, a v duchu
principi obéanské spoleénosti jsou spolu s obéanskymi a kulturnimi iniciativami integrovanou
soucdsti samospravnych a planovacich procesi.
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Praha wyznamné posiluje méstotvorny
charakter prostfednictvim nowvych staveb Praha wve spoluprici s okolnim
a zasahu ve verejném prostoru pfi respektu

ke kulturnimu a historickému dédictvi regionem uplatnme principy

i principim udrzitelného rozvoje. Funkéné udrzitelné mobility a orientaci na
kvalitni a esteticky hodnotné  urbdnni ekologicky EEtH‘IEjEf zpﬂsotw

prostfedi 5 kultivovanym vefejnym d VA S
prostorem je jednim z hlavnich aspekti RPTAVY. SYYERSITG SO HTICE RNy

rezidentni spokojenosti obyvatel Prahy, negativni dopady individudlni
magneatem pro jeji ndvitévniky a jednim autamobilové dopravy vietnd
z faktord jeji konkurenceschopnosti.
Nemensi vyznam ma v této souvislosti
i zdravé, ¢isté a kvalitni pfirodni prostiedi. prostoru, a to dosaZenim lepsiho
rozlozeni  jednotlivych druht

dopravy a zvysenim jeji bezpecnosti
i energetické acinnosti.

dopadit na uZivini vefejného

Vize pro mobilitu v roce 2030

Spoleénd vize pro viechny scéndfe maobility
vychazi z formulace vize pro Prahu v roce
2030 ze Strategického planu (viz ramedek).

1.1.1 Udrzitelna mobilita

Rozpracovani Vize pro mobilitu v roce 2030 ve Strategickém planu

= Praha bude sméfovat k udrZitelné mobilité - k zajisténi pohybu osob a zboZi, ktery je

dlouhodobé prijatelny z hlediska socidlniho, ekonomického a dopadd na Zivotni prostiedi »
spolehlivéjsi, rychlejsi a pfijemnéjsi cestovani.

s Dopravni dostupnost cild bude wrazné orientovana na ekologicky Satrnéisi zplsoby dopravy

na vefejnou dopravu (pfedeviim kolejovou) a také na chizi a uZivani jizdnich kol » zvyEeni
podilu vefejné, p&ii a cyklistické dopravy nad 70 %.

= Na uzemi mésta a také v okolnim regionu se postupné dosahne lepsiho souladu dopravy
s kvalitou zivotniho prostfedi a verejnych prostranstvi » pfitazlive mésto pro sve obyvatele,

= W silnicéni dopravé se uplatni kombinace regulacnich a investicnich opatfeni sméfujicich ke

snizovani negativnich dopadd automobilové dopravy » lepsi prostiedi na hustd obydleném

Uzemi mésta.

= Dojde ke zvyieni bezpeénosti a energetické u€innosti dopravy » pozitivni ekonomicky dopad

a snizovani zdvislosti na ropé a zemnim plynu.

Z wyie uvedenych bodd vychizeji oblasti strategického cile pro udrZitelnou mobilitu, definované ve
Strategickém planu. Chblasti se zrcadli v prioritnich osach Planu mobility (viz kapitola 2.3), kde jsou
rozpracovany do vétiich podrobnosti.

¥V oblastech strategického cile plan uvadi nastroje dopravni politiky, kKteré wvedou k realizaci
stanovenych cild. Tyto nastroje budou pouZivat | navrhované scénife mobility, a to pfifazenim
k prioritnim osam Planu mobility. ¥ tabulce nize uvadime piehled ndstroji talk, jak jsou k oblastem
strategickeho cile prifazeny ve Strategickem planu,
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Oblast fesani Strategickeho planu Mastroje

= Plan mobility 5 pfesahem do regiocnu

= \yuzivani a rozvoj vodni dopravy

= Chytré dopravni aplikace

=  Kampaf na podporu udrzitelné mobility

*  Jednotny integrovany dopravni systém

= Preference hromadné dopravy v uliéni siti

= |izdng ve vefejné dopravé

= |ntegrované sluzby ,mobility as a service”

=  Moderni informacni / odbavovaci systém

= Zlepieni terminalil vefejné dopravy

»  ystavba parkoviit P+R/B+R

= Zpoplatnéni viezdu vozidel (mytao)

= Zpoplatnéni parkovani vozidel {(zany)
Preferavani ‘-IEFE]'Hé n:lopraw = Omezovdni kapacity povrchového parkovani
= ‘ystavba hromadnych gardzi
TkrvAat vefainow dopravy o uatioyat »  Pokrodilé fizeni dopravy pro zvyseni kapacity

HFIZGHS ROV GHIGMASIIENG St *  Podpora sdileni dopravnich prostfedk

= Rizena city logistika

Rozvoj kﬂlejﬁvé dopravy *  Roziifeni a posileni sité metra
= Rozsireni a posileni sité tramvaji

=  Rozsireni a posileni Zeleznifni sité

Kvalita vefejnych = Revitalizace vefejnych prostranstvi, zklidnéni
prostranstvi dopravy a revitalizace méstskych tiid
=  ZklidAovani dopravy v rezidenénich oblastech

a centrech méstskych ¢asti

. — =  Podpora dopravni cyklistiky
Nova Frapojem =  Pfistupnost/bezbariérovost infrastruktuny
= Bezpecnostni upravy nehodowych mist
»  Vystavba lokdlnich komunikaénich propojeni

*  Dostavba radialné okruzniho systému komunikaci
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Oblast feseni Strategického planu Mastroje

Elektromohilita | = Preference ekologickych pohond automobild

= Dohijeci mista / stanice pro elektromehily ! kola

Tabulka 1 - Cblasti Fefeni a nastraje udrZitelné mobility dle Strategickéha plinu
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2 Vize, cile a prioritni osy P+

2.1 Spolecna vize mobility

Praha ve spolupraci s okolnim regionem uplatfiuje principy udrzitelné mobility
a orientaci na ekologicky Setrn&jii zpusoby dopravy. Vyznamné jsou omezeny

negativni dopady individudIni automobilové dopravy vEetné dopadd na uZivani

vefejného prostoru, a to dosaZenim lepSiho rozloZeni jednotlivych druh
dopravy a zvysenim jeji bezpec€nosti | energetické ucinnosti.

2.2 Strategické cile

Plan mobility definuje 3est strategiclkych cild pro oblast dopravy a skrze prioritni osy je propojuje
5 problemovymi oblastmi P+ Analyzy (podrobnéji v ndsledujici kapitole 2.3). Strategické cile budou
v navrhové ¢asti projeltu doplnény o indikatory, abychom maohli vwwoj a miru naplnéni cild sledowvat
v porovnani s jejich soucasnym stavem.

1) SniZenl prostorové niroZnosti dopravy

Strategicky cil sleduje sniZzeni prostorovych naroku na zdbor dzemi dopravni infrastrukturou, resp.
vefejného prostranstvi dopravnimi prostiedky. Na pfepravu jedné osoby je potfeba nejméné
prostoru v pripade elektricke kolejove dopravy a nejvice v pripadé osobnibo automabilu s nizkou
obsazenosti.

Prioritni osy:

= Preferovani vefejné dopravy a rozvoj kolejové dopravy (&)
*  Podpora chize a dopravni oyklistiky (E)

=  Organizace zasobovani mésta {F)

»  Zlepieni kvality verejnych prastranstvi (1)

*  Snizeni prosterovych naroku dopravy (K)

2) SniZeni uhlikové stopy

Strategicky cil sleduje zvyieni podilu neuhlovedikovych pohond {pfedeviim wyuZiti elelktricks tralkce)
v dopravnich vykonech a sniZeni spotfeby energii a snizeni produkce oxidu uhliéitého (zvyieni
energeticke aéinnostil,

Prioritni osy:

= Preferovani vefejngé dopravy a rozvo] kolejove dopravy (A)

*  Podpora chize a dopravni cyklistiky (E)

=  {Organizace zdasobovani mésta {(F)

= Snizeni znecisténi ovzdusi, hlukové zatéZe a uhlikové stopy ()
= UdrZitelny dzemni rozvaj PraZzské metropolitni oblasti (O)

3) Zvyieni vwkonnosti a spolehlivosti

Strategicky cil sleduje celkove zwyieni efektivity dopravnibo systému  zejména  wyuZitim
multimodalniho Fetézce (synergie), optimalizaci soucasného systému vyuZitim dostupnych kapacit

B
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a snizeni vlivll dopravnich excesl, jako jsou napfiklad dopravni nehody nebo dodasné snizeni
kapacity napfiklad pfi uzavirce, na dopravni systém a jeho uzivatele,

Prioritni osy:

=  Provazanost vefejné dopravy s ostatnimi druby dopravy (B)

*  SniZeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich problémid v depravni siti {C)

=  Novd propojeni pro riazné druhy dopravy (D)

=  Organizace zasobovani mésta {F)

= Narust poctu obyvatel a zmeény jejich rozmisténi v Prazské metropolitni ablasti (G)

= Snizeni dopravni nehodovasti (L)

4) Zvyieni bezpeinosti

Strategicky cil sleduje zvyieni bezpefnosti a odolnosti celého dopravniho systému zejména
snizenim vlivu na zdravi a Zivoty osob pfi dopravnich nehoddch nebo mimofadnych uddlostech, jako
jsou napfiklad zivelni nebo bezpednostni udalosti.

Prioritni osy:

*  Snizeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich problému v dopravni siti (C)
=  Novd propojeni pro razné druhy dopravy (D)
= Zlepieni pfistupnosti dopravy pro stardi a znewhodnéné obany (H)

= Snizeni dopravni nehodovosti (L)

5) Zvyseni finanéni udrZitelnosti

Strategicky cil sleduje zvySeni udrzitelnosti financovani investic | provozu a zlepieni bilance cash
flow, tj. lepsi vyvazeni poméru piijma a vwdajd vietné zajisténi stability piijmi.

Prioritni osy:

=  Provazanost verejné dopravy s ostatnimi druhy dopravy (B)

= Nardst poctu obyvatel a zmény jejich rozmisténi v Prazské metropolitni oblasti (G}

=  Finanéni udrzitelnost dopravniho systému (M)

=  Procesni podpora udrzitelné mobility a efektivni spravy mésta {N)

= UdrZitelny dzemni rozvoj Prazské metropolitni oblasti (O)

»  Ekonomicky rozvo] mésta (P)

6) Zlepieni lidského zdravi

Strategicky cil sleduje zlepSeni lidského zdravi vlivemn podpory pohybové aktivity obyvatel a rovneéz
snizeni imisniho zatizeni obyvatelstva | Zzivotniho prostiedi jako cellku hlukem a exhalacemi.

Priaritni osy:

= Preferovani vefejne dopravy a rozvoj kolejové dopravy (A)

* Podpora chiize a dopravni cyldistily (E)

»  Zlepieni pristupnosti dopravy pro starsi a znevyhodnéné obéany (H)
s Zlepieni kvality vefejnych prostranstvi (1)

s SniZeni znaediiténi ovzdusi, hlukové zatéze a uhlikoveé stopy ()

= SniZzeni dopravni nehodovosti (L)
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2.3 Prioritni osy

Priaritni osy Planu mability rozpracovavaji strategicke cile do ohlasti feseni, tedy blize ke konkrétnim
nastrojlim dopravni politiky. Nasledujici tabulka uvddi pfehled prioritnich os Plinu mobility,
vztazenych k problémovym oblastem identifikovanym v analyze. Diraz na jednotlivé prioritni osy se
odlisuje v ruznych scénafich mobility, prestoZe viechny sméfuji ke splnéni spoledné vize mobility
a strategickych cild (viz kapitola 1.7).

Prioritni osa Prablémovi oblast P+ Analyzy

Kapacitni problémy (Esko, tram, bus} a nizka
spolehlivost povrchowvé WHD

A 7 i
a rozvoj kolejové dopravy Existence silné zatizenych autobusovych tahi
Medokoncena integrace vefejng dopravy Prahy
a Stfedofeského kraje
B Provazanost vefejné dopravy Nenaplfovani programu rozvoje PR, neexistujici
5 ostatnimi druhy dopravy koncepce P—R v regionu
sni¥enl citlivasti a zmirnéni Pretizeni a citlivost komunikadni sité
C  kapacitnich probléma Newyuzity potencial pokrotilych nastroji fizeni dopravy
v dapravni siti
Chybé&jici pési a cyklistické propojeni na okrajich Prahy
a v regionu
D Novd propojeni pro rizné druhy  nagpuyisiost cyklistickych opatfeni
dopravy o
Nedokontena sit PO a MO
Harii postaveni udrZitelnych modi v éasové dostupnosti
Mesouvislost cyklistickych opatfeni
Podpora chiize a dopravni s HE Shb e i
E P e P Chybéjici p&ii a cyklistické propojeni v PMO

cylklistilky
Medostatefnd podpora pohybové aktivity obyvatel
Zhorsovani podminek pro zeleznicni nakladni dopravu
. , . C Nedostategny pofet zisobovacich stani
F  Optimalizace zasobovani mésta e
Chybé&|i koncepce i znalostni zakladna o city logistice
a procesu zasobovani
Mardst vnéjiich vazeb do Prahy (suburbanizacea)
Marist poftu obyvatel a zmény Marist hybnosti rychlejii neZ reakce infrastruktury
G jejich rozmisténi v PraZské i sluZzeb

et e int-abijasH Marist obyvatel PMO o 168 tis. do roku 2030 (cca

+10 %)
Zlepsieni pfistupnosti dopravy Starnuti populace - nardst osob starsich 80 leto 2.5 %
H prostarsi a znevyhodnéné do roku 2030

ohiany



Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Frioritni osa Problémova oblast F+ Analyzy

Zlepieni kvality vefejnych Moralni a technickd zastaralost termindla VHD

prostranstvi Vnitfni dluh na adrzbé stavajici infrastrulktury

Existence silné zatizenych autobusovych taho
Nedostateénd distribucni sit alternativnich energii

i Snizeni znecisténi ovzdusi, MNegativni dopad automobilové dopravy na kvalitu
hlukove zatéze a uhlikove stopy  guzdudi a verejné zdravi (hiuk a exhalace)

Emise sklenikovych plynu ze spalovacich matoru
{pfedevsim AD)

Snizeni prostorovych narokd Meefektivita |IAD {zvétiujici se rozméry automobilu,
dopravy sniZzujici se obsazenost, velky zabor dzemi)
L Snizeni dopravni nehodovosti Prili pomalé tempo sniZavani dopravni nehodovosti

Mezohlednéni provoznich ndkladd pfi realizaci investic
Finanéni udrZitelnost dopravnihe @ Jelich soustavny rust

systému Neprovazanost priorit koncepénich dokumentd s
rozpoftu HMP a obracené (investice i provozni naklady)

MIMBY

Procesni podpara udrzitelné Roztfisténost samospravy
mobility a efektivni spravy mésta  mMajetkopravni uspofadani a spriva

Znalost Stfedofeskeého kraje v porovnani s HMP

UdrZitelny Uzemni rozvoj Prazské
metropolitni oblasti

P Ekonomicky rozvoj mésta -

Tabulka 2 - Priaritni asy Planu mohility
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3 Nastroje dopravni politiky

NWastraje dopravni politiky chapeme jako zobecnény typ opatfeni, které |ze pouzit k ovlivnéni
dopravni nabidky ¢i poptavky. Ve wysledku tak kaZdy nastroj reprezentuje skupinu podobnych
opatfeni; obvykle maji charakter infrastrukturidlni, organizaéni €i procesni. Pro potifeby definice
scénafri mobility (kapitola 4) rozlisujeme:

= zdkladni nastroje {spoledné pro vEechny scénare);
= klicové ndstroje {nosné pro dany scénaf);

« ostatni nastroje (dopliujicich pFisluiny scénaf).

3.1 Zakladni nastroje

Wiechny scénafe maji spolecny zaklad v tzv. zdkladnich nastrojich dopravni politiky, které se sice
v jednotlivech scéndfich uplatfiuji riznou mérou, ale vady.

Jednotny integrovany dopravni systém Prahy a Stfedofeského kraje
Spoleény, jednotny integrovany dopravni systém vefejné dopravy pro Gzemi Prahy a celého
Stredoceského kraje s jednim spolecnym organizatorem.

Integrované sluZzby ,mobility as a service"

Mastroj predstavuje zavedeni pristupu ,mobility as a service", ktery zahrnuje multimodalni
informacdni systém, provdzani soukromych i vefejnych sluzeb v dopravé pres jednotny pfistupowvy
bod, volbu a zajisténi vhodné kombinace dopravnich prostiedki vietné doplikovych sluZzeb od
zadatku do konce cesty na zakladé presnych poZzadavkd uzivatele {napf. rezervace parkovaciho mista
na P+R a pfesny wypoclet navazdni nasledné HD vietné nakupu jizdenky € predikce dopravni
situace).

Moderni informacni a cdbavovaci system VHD

Moderni informacni a odbavovaci systém zahrnuje realtime informace ve vozidlech a na zastavkach
véetnd moZnosti pfestupd, informace o aktuidlni situaci, nové nosife jizdnich deokladd & formy
plateb, aplikace pro cestujici atd.

Bezbariérovy a komfortni vozovy park VHD

Zajisténi viech spoji verejné dopravy nebo jejich drtivé vétiiny nizkopodlaznimi a komfortnimi
vozidly, splAiujicimi naroky cestujicich na moderni a atraktivni vefejnou dopravu, véetné sluzeb typu
konektivity nebo tepelné pohody.

Bezpecnastni Upravy nehodowvych mist
Uprava mist se zvyienym vyskytem nebo rizikem zavaznych nehod s cilem zlepfeni bezpeénosti
(osvétleni, zklidAujici opatfeni apod.).

Pfistupnost a bezbariérovost infrastruktury
Uprava dopravni infrastruktury ve vefejném prostoru s ohledem na zlepieni pfistupnasti {odstranéni
fyzickych i psychologickych bariér). Bezpedné a komfortni vazby pro chodce,

Daokonéeni Prazského okruhu a odvedeni tranzitu
Dostavba vnéjiiho dalniéniho okruhu Prahy a odvedeni tranzitni dopravy ze zastavénych oblasti hl.
m. Prahy {napf. Spofilov).
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Zesileni dohledu nad provezem na pozemnich kemunikacich
Zesileni dohledu nad provozem na pozemnich komunikacich zejména za Gfelem zajisténi
vymahatelnosti prava (dodriovani pravidel silniéniho provozu).

Elektrovozy pra meéstské instituce, méstské firmy a méstskou policii
Zajisténi stdle se zvyiujiciho podilu elektrovozii ve vozovém parku méstské policie, méstskych firem
a méstskych instituci,

Regulace taxi na zakladé druhu pohonu

Organizafni opatfeni sméfujici k =zajisténi regulace taxisluZzeb s niZiimi emisnimi tfidami
a preference taxisluZeb, které zajist uji pfepravu vozy s nejvyisi emisni tiidou pohdnénymi elektricky
neba  jinymi  alternativimimi palivy s niziim  dopadem na  Zivotni  prostredi, nez je
u motord spalujicich naftu €i benzin.

Chytré dopravni aplikace pro uZivatele

Chytré dopravni aplikace slouzi k poskytovani aktualnich informaci o provozu v realném dase,
umozhiuji vyhledat spojeni (multimodalng) od zacatku do konce cesty, platit za rizné sluzby
souvisejici s mobilitou {jizdné, parkovné, mytné) a pfipadné interaktivné dohledat dalsi sluzby.

Plany mobility pro velké zaméstnavatele

Ide o strategické dokumenty pro v&téi zaméstnavatele, které cti zakladni principy pland udrzitelné
mobility a slouzi ke zjistovdni a wyhodnocovani dopravniho chovdni zaméstnanci, pfipadné
i navitévnikd., Na zakladé analyzy se navrhne feseni pro ovliviiovdni dopravniho chowvani
dojizdéjicich a ndvitévniku za Gfelem wyEii efektivity a odrZitelnosti. Plany mobility pro velké
Zaméstnavatele jsou blize uzivateli dopravniho systému nez plan mobility celého mésta/ oblasti,
a tudiz mohou na uZivatele lepe zacilit.

Reforma méstskeé spravy dopravy

Reforma méstské spravy dopravy, dopravni infrastruktury i vefejnych prostranstwi zejména za
néelem efelctivnéjdi spravy, koordinace investic a implementace principd integrovaného dopravniho
planovani, v ramci struktury spravy mésta urcit odpovédnost za city logistiku atd.

Zfizenl fondu mobility HMP
Zfizeni fondu mobility HMP jako uréitého ekvivalentu S5FDI na drovni statu,

Kampané na podporu udrzitelné mobility
Propagacni kampané podparujici zejmeéna udrzitelng mody méstské mobility a informujici o novych
opatienich mésta v oblasti mobility.

Opatfeni pro zlep3eni organizace méstského zdsobovani
5 ohledem na aktudlni problémy méstské ndkladni dopravy Praha poskytne finanéni, organizaéni
a legislativni podporu pii zavadeéni citylogistickych opatfeni pro zefelctivnéni méstského zasobovani,

Inteligentni parkovaci systémy pro oblasti

Informacni systém slouZici k optimalizaci wyuziti parkovacich stani véetné optimalizace cest k témto
mistam napfiklad pomoci proménliveho dopravniho znafeni. Soudasti systému mize byt napfiklad
také mobilni aplikace, specidlni aplikace pro platby nebo dynamické stanoveni ceny parkovnéha na
zdkladé poptavkey.
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Hromadné garaze

~ zejmeéna v rezicdenénich oblastech

Podpora wystavby parkovacich objektu v lokalitich s wwraznym deficitem parkovacich kapacit za
Gfelem kultivace parkovani v uli€nim prostoru pfipadné celkové revitalizace vefejného prostoru ve
prospéch pobytove funkce.

3.2 Klicové a ostatni nastroje

Klitové a ostatni nastroje dopravni politiky se ve scénafich pouZivaji rdznou mérou, nékteré
nemuseji byt zastoupeny vibec, pokud pojeti scénadfe nevyhowvuji. Radime sem tyto nastroje:

Aglomeraéni okruh HMPF ve Stfedoeském kraji
Silni€ni okruh kolem Prahy ve Stiedoleském kraji nizdiho vyznamu, slouZici k distribuci dopravy
z Prazského okruhu do obci a k zajisténi tangencidlnich relaci na kratsi vzdalenosti.

Autobusova doprava - posileni
Posileni autohusowych linek prostfednictvim zkraceni intervall, prodlouZzenim razsahu $pickowvych
obdobi, nasazenim kapacitnéjSich vozidel (kloubové autobusy) apod.

Autobusova doprava - rozvoj siteé
Rozéifeni autobusové sité do novych oblasti {nové rozvojové lokality), zavedeni nového spojeni,
piipadné zlepieni ploSné obsluhy stavajicich oblasti (vznikem novych linek &i nowych tras),

Dobijeci mista pro elektromobily a elektrokola
Systémova podpora vystavby dobijecich mist pro elektromobily a elektrokela v ulicich i na vefejnych
parkovistich (vEetné P +R).

Dostavba Méstského okruhu
Dostavba Méstského okruhu ve wwchodni Easti Prahy z Pelc-Tyrolky po MUK Rybnicky:.

Dostavba radial propojujicich Méstsky a Prazsky okruh
Wystavba kapacitnich nadfazenych radidlnich komunikaci propojujicich vnitini Méstsky a wngjsi
Prazsky ockruh.

Ekonomickd regulace automobilové dopravy - myto
Vybér poplatku za viezd do vwmezené oblasti mésta.

Ekonomickd regulace automobilové dopravy - parkovaci zdny
Dalsi rozwvoj, roziifeni a optimalizace stavajicich zon placeného stani, mozZnost zavedeni
celoplodneho zpoplatnéni parkowvani.

Elektrobusy
Pofizeni autobusia na elektricky pohon se statickym nebo dynamickym dobijenim nebo trolejbus(
s nulowymi emisemi exhalaci s ohledem na technologicky wyvoj a pfinosy pro zivotni prostfedi.

Hromadné garaze {na rozhrani nadfazenaho systému a regulované cblasti)

Podpora wystavby parkovacich ohjektli na rozhrani nadiazeného komunikaéniho systému
a oblasti regulované mytem £ zdnami placeného parkovini s dobrou vazbou na sit vefejné dopravy,
pripadné na vyznamne zdroje a cile cest.

14
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Metro - posileni
Zvyieni poftu spojd, roziifeni rozsahu pfepravnich spicek.

Metro - rozva] sité
Nova trasa metra D, dostavba novych vestibulll na stavajicich stanicich metra za (€elem zlepSeni
ohsluhy dzemi,

Ddstran&ni vnitinfho dlubu dopravni infrastruktury
Rekonstrukce stavajici dopravni infrastruktury a jeji uvedeni do bezvadného stavu vEetné zajisténi
nasledné systémové udrzby.

Dmezeni kapacity povrchového parkovani
Redukce poctu parkovacich mist v uliéni siti s ohledem na zlepseni kvality vefeiného prostoru,

Podpora dopravni cyklistiky

Rozvaoj souvislé sité cyklostezek, jizdnich pruhd pro kola a cyklopiktokoridord, ale také podporu
rozvaje systému B+R, stojand pro kola a dabijecich mist pro elektrokola i jejich vzajemng provazani
do jedné ucelené sité s dlirazem na liniovou celistvost. Patfi sem také lokalni zmény v organizaci
dopravy a zklidnéni uli¢niho prostoru,

Pokro€ilé Fizeni dopravy pro optimélni wyuZiti kapacity dopravni infrastruktury

Aplikace telematickych systémd fizeni dopravy, koordinace fizeni dopravy ze strany fidici Ostfedny,
rozvaj a aplikace scéndfu fizeni dopravy pfi ruznych provoznich stavech komunikacni sité, liniové
Fizeni dopravy.

Preference ekelogickych pohona vozidel
Ekonomicka a organizaéni podpora ekologickych pohonu vozidel (snizené poplatky za vjezd,
parkovani, vyhrazena mista, nizkoemisni (bezemisni) zona apod.).

Preference VHD {tram | bus) v uli&ni siti

Zfizovani wyhrazenych jizdnich pruhd, wyhrazenych fadicich prubhd, wylufnych smérd jizdy
na kfizavatlkach, vystavbu podélnych délicich praha, zatkowvych a mysowych zastavek, zmény
organizace provozu na pozemni komunikaci apod. VyuZziti aktivni komunikace mezi vozidlem
a infrastrukturou (dynamicka preferencel. Vyuziti urditych komunikaci vwhradné pro autobusove
linky realizace tramvajovych trati v pésich zdnach.

Revitalizace vefejnych prostranstwi
Realizace nové nebo rekonstrukce stavajici dopravni infrastruktury s ohledem na kvalitu verejného
prostoru. Prizplisobeni dopravy méstu, ne naopak

Rozvoj dalSich kelejovych systému
Rozvoj lehkych kolejovych systému kombinujicich vwhody tramvaje a vlaku, vétsi dynamika jizdy,
komfort pro cestujici, lehdéi vozidlo vhodné i do uli€niho prostoru apod.

Rozvaj jednotného integrovaného dopravniho systému Prahy a Stfedoceského kraje
Dalgi rozvo] jednotného IDS Praby a Stfedofeského kraje jak v prostorové, tak organizadni roving
(lepdi provazanost spoju, rozsifovani systému, tarifni politika, zapajeni systému P+R/B+R/K-R
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parkovist apod.). Odbornym garantem rozvoje IDS bude jeho jednotny organizdtor wvybaveny
systémovymi kompetencemi vEetné koordinace vystavby jednotlivych soudasti infrastruktury vefejné
dapravy.

Rozvoj systému bikesharingu
Systémova vystavba stanic pro pdjovani kol {centrum mésta, termindly a pfestupni body vefejng
dopravy), mobilni aplikace, nabidka atraktivni kapacity systému sdilenych kal.

Rozvoj systému carsharingu
Systémova podpora vyuZivani sdilenych vozidel (vyhrazena mista, nizsi poplatky za vjezd do centra,
parkovani apod.).

Segregovany systém autobusd / liniovy pfistup k preferenci autobusd

Zfizeni vyhrazenych jizdnich pruha véetné zajisténi preference na viech dotéenych kfizovatkach
liniové v souvislé délce vybraného tahu autobusovych linek., MoZnost wyuziti urcitych komunikaci
wyhradné pro autobusavé linky.

SniZzeni kapacity komunikaci pro automobilovou dopravu
Snizeni poftu jizdnich prubd na komunikaci, snizeni povoleng rychlasti, zuZeni jizdnich pruhi,
vystavba zastavkovych mysi pro vefejnou dopravu, zatkové zastavky apod.

Tramvajova doprava - posileni
Posileni tramvajové dopravy zvyienim poctu spojl, roziifenim rozsahu pfepravnich Spicek,
nasazenim kapacithéjgich vozidel apod.

Tramvajovd doprava - rozvoj sité

Wystavba nowvych tramvajovych trati, nowych zastavek v rozvojovych lokalitach, zavedeni nowych
spojeni, pfijeti opatfeni prispivajicich ke zwyieni cestovni rychlosti (wwhybky pro wyisi rychlost,
napfimeni dsekil apod.).

Wystavba lokalnich propojeni

Wystavba novych komunikacnich propojeni lokalnibo charakteru, napr. mezi dvéma meéstskymi
tastmi, pfekonavajici pfirodni € jinou bariéru {napf. novy most, péii lavka, prodlouZeni podchodu
u Zeleznitnich stanic).

wystavba parkoviit BE+R
Systémova vystavba parkovist pro jizdni kola v vwznamnych zastiavek/termindld vefejng dopravy.
Nejedna se o pouhé stojany na kola, ale také o zastfeieni a dohled.

Vystavba parkoviit P+R
Systémova vystavba parkovist P+R u wyznamnych terminall vefejné dopravy (zejména
u Zeleznicnich stanic a stanic metra).

Zklidnéni a revitalizace méstskych tiid

Realizace zklidfiujicich opatieni a celkové revitalizace vyznamnych méstskych ulic ve prospéch
pobytové funkce prostoru a udrzitelnych modi dopravy (vice mista pro péii, zelen, lepsi pfistupnost
vefejné dopravy v uliénim prostoru apod.).



Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Zklidnéni dopravy v rezidenénich oblastech a centrech méstskych éasti
Ploiné zklidnéni dopravy (obytné zony, zony 30} nebo lokadlni zklidhovaci opatfeni {znemoznéni
prujezdu rezidencni oblasti, fyzické &i psychologicke prvky apod.).

Zlepieni pFestupnich bodi VHD

Modernizace a revitalizace prestupnich bodd  vefejné dopravy s ddrazem na  zkracemi
a zatraktivnéni prestupni vazby a zlepieni vefejného prostranstvi. Odstranéni bariér, zvySeni
bezpetnosti a zlepieni pristupnosti pfestupniho bodu. PFehledny informacni systém pfi prestupu.

Zlepieni zastavek VHD
Modernizace zastavek vefejné dopravy (vCetné okolniho vefejného prostranstvi), bezbariérove
Upravy, vystavba pfistfeski, chytré zastavky, aktudlni informace v redlném €ase apod.

Zeleznicni doprava - posileni

Zvyieni pocftu spoju, roziifeni rozsahu pfepravnich Zpifek, zavedeni novych spojeni na stivajici siti,
Zvyieni nabizené kapacity spojd nasazenim kapacitnéjsich vozidel (del3i soupravy apod.). Rozvoj
sluzeb pro cestujici.

Zelezniéni doprava - rozvoj sité

Wystavba novych Zeleznicnich trati, Zeleznifnich stanic, zastavek nebo propojeni, zvySovani kapacity
stavajici  sité  {vystavba novych koleji, wyhyben apod.), které umozni kvalitativni
i kvantitativni rozSifeni prepravni nabidky vefejné dopravy. Soufasti rozvoje sité je i elektrizace trat
v spuladu s cilem wwisiho podilu elektrifikace dopravnich vykond.
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4 Scénare mobility

Scénafe mobility pfedstavuji rdzné cesty k naplnéni spolecné vize a totoznych strategickych cild,
Odlifuji se tedy rlznymi prioritami, raznymi kombinacemi ndstroju dopravni politiky, riznymi
dopady na mésto i region, Ve vysledlou vial pfinaseji zménu trendd v mobilité tak, jak je stanoveno
ve strategickych cilech Planu mobility (kapitola 2.2).

Uéelem scénafl je vyvolat debatu o vhodném sméfovani Prahy a regionu v oblasti mobility, tak aby
byly zphsoby feseni pfijatelné pro uZivatele i vefejnou spravu. 5cénaf je tedy predeviim zadanim
pro vytvofeni podrobného ndvrhu Planu maobility, ktery se wydd jiZ urenou cestou podle
preferovaného scénafe jako vysledku Siroké spolecenské diskuze,

Ke scéndfam mobility se vztahuje otdzka: Zndme spoleénou vizi pro mobilitu, potifebujeme viak
znat cestu, jak ji dosahnout. Ktery smér je z vaseho pohledu spravny?

kKazZdy scénaf je popsdn pomoci;

= souhrnne slovni charakteristiky;
= zpusobu naplnéni prioritnich os;

= uZiti nastroji dopravni politiky.

4.1 Scénar ,Praha efektivni®

4.1.1 Charakteristika scénafe

Praha vidi budoucnost mobility v kvalitni, provazane a dostupné siti integrované vefejné doprawvy
zalozene na vyhodach kolejové dopravy i elektricke trakece. Promyslene posileni a rozvoj méstske
a pfiméstské zeleznice, metra, tramvaji €i dalsich kolejowych systémi nabidnou uZivatelim vefejné
dopravy rychlé a snadné cestovani cely méstem i metropolitni oblasti ve viech smérech, a to
s nizkym dopadem na Zivotni prostfedi a vysokou ekonomickou i prostorovou efektivitou.

Konkurenéni vwyhoda kolejové dopravy bude natolik silnd, Ze nebude treba vyznamné investovat do
rozSifeni komunikaéni sité uvnitf Prazského okruhu. Naopak velkého rozvoje se dofka systém P+R,
B+R a bikesharingu navazany na rychlé trasy vlakl, metra a tramvaji do viech vyznamnych cilu ve
mésté, pficemz individudlni dopravni prostfedek bude slouZit pfevainé pro posledni mili® cesty.

Regulace automobilové dopravy bude probihat v ekonomické roving formou myta i parkovaci politiky
mésta €i preferenci vefejné dopravy v uli€ni siti. Automobilova doprava by méla fesit predeviim malo
zatizené vztahy, které nelze efektivné uspokojit verejnou dopravou.

Chuze i cyklistika se s kolejovou dopravou vhodné doplni v cestach na kratii vedalenosti. ZvySavani
kvality vefejného prostoru a zklidfovani dopravy se proto budou odehravat zejména ve vazhé na
terminaly a zastavky verejné dopravy, aby kazdodenni zkuSenost z cesty ,od dvefi ke dveiim” byla
pro uZivatele pfijemna, vwhodna a bezstarostna. Vefejnd doprava plné wyuZije své méstotvorneé
funlkce.
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4.1.2 Reakce scéndre na prioritni osy

Masledujici tabulka specifikuje, jakym zplsobem scéndf reaguje na prioritni osy P+ (kapitola 2.3).

Prigritni osa ReZeni cestou scéndfe Praha efektivni

Scéndf pofita s podporou integrovaného dopravniho systému Prahy
a Stredacdeského kraje. Vyrazné posileni kolejové dopravy a jeji rozvoj
do nowych smérl znamenaji pfesun velké €dsti pfepravnich wkond na
nezavislou sit, ktera bude kapacitnéjii a provozné spolehlivéjii.
Zejména u tramvajovych trati a tras navaznych autobusovych linek
v uli€ni siti bude dasledné uplatfiovana jejich preference.

Preferovani vefejné
dopravy a rozvoj
kolejove dopravy

Ma stanice kolejové dopravy v Praze a zejména ve Stiedoceském kraji
bude navazana kapacitni sit parkovist P+R a B—R pro wsnadnéni
cestovdni mezi Sirdéim centrem Prahy a fidceji osidlenymi oblastmi jak
osobnim automobilem, tak na jizdnim kole. Provazanost udrzitelnych
modl dopravy posili bikesharing, primarné navdzany na zastivky
a prestupni body vefejné dopravy.

Provazanost vefejne
dopravy s ostatnimi
druby dopravy

SniZeni citlivosti a Wytvofenim paralelni sité kolejové dopravy scénaf predpoklada navyseni
zmirnéni kapacitnich poftu uZivateld vefejné dopravy, coZ povede ke sniZeni tlaku na
problémd v dopravni komunikaéni sit . Ddvodu k wyuZiti automaobilu bude méné neZ dnes.
siti Tyto potieby dokaZe naplnit i stavajici sit s lokalnimi zlepsenimi.

Nova kolejova propojeni zajisti bezpecnou a komfortni dostupnost
patefni sité kolejové dopravy. Pro automobilovou dopravu vzniknou
Nova propojeni pro obchvaty rezidencnich oblasti a napojeni na parkovisté P R. Pro chodce
rizné druhy dopravy a cyklisty wzniknou nové stezky we wvazbé na  termindly
a vyznamné zastavky vefejné dopravy, a to predevSim na okraji Prahy
a ve Stfedodeském kraji.

Aktivni doprava bude podporovana zejména na mistni  drovni
na zaatku a konci cesty, v ndvaznosti na termindly a zastavky vefejné
Podpora chize dopravy. Pfi dobrém umisténi termindld na dzemi to znamena obecné
a dopravni cyklistiky zlepieni padminek, i kdyz uzZivatel dile nepokracuje v cesté vefejnou
dopravou. Rozve] dopravni cyklistiky podpofi 1 systém bikesharingu,
primarné navazany na vefejnou dopravu,

kKromeé wyhrazenych zdsobovacich stani se na Gzemi Prahy pfedpoklada
vyuZiti dalSich opatfeni, ktera povedou k efektivni, ekonomicke
a k Zivotnimu prostfedi Setrné dopravé zbo?zi.

Organizace
zasobovani mésta

Wnejsi vztahy Prahy budow fesSeny pdterni siti kolejové dopravy;

Mardst a zmény piedeviim Zeleznice, ale také lehkych kolejovych systémi. Scénaf tak
rozmisténi yychazi vstfic ofekdvanému demografickému wyvoji v Praze i regionu
obyvatelstva v Praiské aje wtomto ohledu wyznamné proristovy. Centra urbanizace
metropolitni oblasti a suburbanizace viak budou navazana na kolejové systémy, kiteré

ravnéz zajisti jejich kvalitni obsluhu vefejnou dopravou.

ZlepsSeni pfistupnosti
dopravy pro stardi

a zhevyhodnéné
obcany

Prioritu bude mit zajisténi plné bezbariérovosti stanic a zastavek, stejné
jako vozidel vefejné dopravy. Mnoho navazujicich opatfeni se bude
provadét pfirozeng jako soudast zlepieni kvality vefejného prostoru.,



Prioritni osa

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Refeni cestou scénafe Praha efektivni

Zlepieni kvality
vefejnych prostranstvi

SniZzeni znedisténi
ovzduii, hlukové

zdtéze a uhlikove
stopy

SniZeni prostorovych
narokd dopravy

SniZzeni dopravni
nehodovosti

Financni udrZitelnost
dopravniho systému

Procesni podpora
udrzitelneé mobility
a efektivni spravy
mésta

Udrzitelny dzemni
razvaj Prazské
metropolitni oblasti

Ekonomicky rozvaj
mesta

Kvalitni vefejny prostor je dilleZitou soufdsti celkového dojmu z cesty
Jod dvefi ke dvefim”, proto se bude zlepSovat v navaznasti na terminaly
a zastavky weiejné dopravy. Kolejovd doprava zde uplatni svij
méstotvorny pfings, stanice a zastavky budou vstupnimi branami do
hodnotného méstského prostiedi.

Mejvtiim pfinosem pro zlepieni Zivotniho prostfedi bude nardst
podilu elektrifikace na dopravnich wykonech. Keondici obywvatel utuzi
yyuZivani aktivni dopravy jako pfirozene soucasti kazdodennich cest za
praci, vzdélanim i volnym asem.

Kolejovd doprava bude efektivné wyuZivat prostor pfi prichodu
uzemim. Dopravni termindly budou efektivné umistény, koncipovdny
a zaflenény do wvefejnych prostranstvi. Parkovani automobild bude
v nejvétii mozné mire umisténo ke zdroji cesty.

kKromé odstranéni nehodovych mist a zvyseni dohledu nad provozem
se yskutefni presun &3sti cest na kolejovou sit vefejné dopravy. Spolu
s peflivou nadvaznosti peésich a oyklistickych tras a ofekavanym
snizenim zatéZi na komunikadni siti to wivafi podminky pro priznivy
trend snizeni nehodovosti.

Scéndf bude naroény zejména po provozni strance. Pozornost tedy
bude nutné wvénovat zajisténi dostatecnych pfijmd 2z celé oblasti
mokility, vfetné vyiiiho zpoplatnéni automohilove dopravy (nikaliv jen
vyiiich trieb z jizdného).

Scéndf vwZzaduje mimofadné silné nasazeni a vzajemnou koordinaci
partnerl, od hlavniho mésta Prahy pres Stredocdesky kraj az po Groven
ministerstey a statni spravy, nebot propojuje kompetence wiech
zucastnénych. Bez této koordinace nemaZze Praha uplatnit opatfeni
daleko za svou administrativhi hranici, Scénaf také klade naroky na
tésné propojeni spravy infrastruktury a provozovani vefejné dopravy,
veetné navazujicich sluzeb maobility.

Vytvofeni dopravniho systému zaloZeného na kolejovwch modech
dopravy vEetné Zeleznice s vazbou mezi Prahou a Stfedofeskym krajem
moZe podpofit dzemni rozvaj jak ve mésté (rychlejii a spolehlivéjsi
spojeni), tak za jeho hranici (zlepéeni moznosti pfi dajizdéni). Uzemni
rozvoj viak bude pfirozend navazany na stanice a zastavky atraktivni
kolejove dapravy, kterda rovnez zajisti jeho kvalitni obsluhu verejnou
dopravou. Ofekdva se také efekt na polycentricky rist aglomerace.

Scéndf potitd s ekonomickym pfinosem zejména pro oblasti dostupné
patefnim dopravnim systémem, <&imZ podpofi polycentricky
ekonomicky rozvoj mésta. Terminaly wverejné dopravy s vellkym
mnoZstvim cestujicich skytaji potencidl pro ndvazné sluzby.

Tabhulka 3 - Prioritni osy fesend cestou scénare Praha etektivii
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4.1.3 Nastroje dopravni politiky

Masledujici tabulka uvadi nastroje dopravni politiky, jejichz implementace povede k naplnéni
scénafe. Kromé zdlkladnich nastroji spolecénych pro viechny scénafe (viz kapitola 3.1} definuje
piedeviim klifowvé nistroje, které scéndf Praha efektivni jednoznaéné charakterizuji:

Skupina nastrojl Mastroje dopravni politiky

Klicové nastroje Rozvoj jednotného IDS Prahy a Stiedodeského kraje
pra scénaf Praha efektivni  poovoj a posileni zelezniéni dopravy
Rozvo] a posileni systému metra
Rozvoj a posileni tramvajové dopravy
Rozvoj daldich kolejovych systému
Vystavba parkovist P+R a B+R
“navazanych na kolejové mody VHD {Zzejména v regionu) - wyuZiti individualniho
prostiedku na Jast mile®
Revitalizace verejnych prostranstvi 2 ekonomicka regulace automabilowve
dopravy - myto i parkovaci zény
Preference VHD (tram i bus) v uli¢nf siti
Zklidnéni a revitalizace méstskych tfid
‘ Zejmena v navaznost na mestotvarnou funkci kalejove daopravy {jeji prestupni
hody & zastavio)
Zlepieni zastdvek a pfestupnich bodi vefejné dopravy
Ostatni nastroje Elektrobusy
pra scénar Praha efektivni  Podpora dopravni cyklistiky
£ navazané na kolejovou dopravy - zejmeéna pro _last mile®
Rozvoj systému bikesharing
S~ navazany na pristupove body VHD
Vystavba lokilnfch propojent
S ZR|MEena pro napojen| uzeml na kolepowon YHLD
Vystavba obchvati
~ slouZici viem modim [uZivate|am)
Zakladni nastroje  Jednotny integrovany dopravni systém Prahy a StfedoCeského kraje
spaleing pro wviechny seénife Integrované sluZby  moblility as a service®
Moderni informacni a odbavovaci systém VHD
Bezbari¢rovy a kemfortni vozowy park VHD
Bezpefnostni dpravy nehodowvych mist
Pristupnost a bezbariérovost infrastruktury
Dokonéenl PraZského okruhu a odvedeni tranzitu
Zesileni dohledu nad provozem na pozemnich komunikacich
Elektrovozy pro méstské instituce, méstské firmy a méstskou policii
Regulace taxi na zakladé druhu pohonu
Chytré dopravni aplikace pro uZivatele
Plany mobility pro velké zaméstnavatele
Refarma méstské spravy dopravy
Zfizeni fandu mobility HMP
Kampané na podporu udrZitelné mobility
Opatien( pro zlepfeni organizace méstského zisobovani
Inteligentni parkovaci systémy pro oblasti
Hromadné garaze
< zejmeéna v rezidentnich oblastech
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4.2 Scénar ,Praha racionalni“

4.2.1 Charakteristika scénare

Praha chce byt méstem pfijemnym pro Zivot. Mobilita ve mésté ma byt postavena na udrzitelnych
a prostaravé efeltivnich madech depravy. Racionalni pojeti mobility pra Prahu znamena byt méstem
kratkych vzdalenosti, které nebude zvySovat naroky na cestovani. Efektivnéji vyuzivany uliéni prostor
umozni snizit podil dopravnich plaoch. Ziskany vefejny prostor chce Praha vénovat na zlepseni
lokalnich Zivotnich podminek. Do ulic se ma vratit vice Zivota, kaZdodenni negativni dopady doprawvy
na aobyvatele budou sniZzeny na minimum,

Tohoto stavu chee Praha docilit systematickym rozvojem sité integrované vefejné dopravy na viech
arowvnich, od Zeleznic az po autobusy. Pfirozené pak chee zvyhodnit chizi a cyklistickou dopravu.
Posileni a zkvalitnéni wvefejné dopravy postupné umozni sniZovat kapacitu komunikaci pro
automobilovou dopravu uvniti Prazského okruhu, regulace automobilové dopravy tedy bude
postupnd, aviak celoplofna. VWznam individudlni automobilové dopravy bude zachovdn v méné
zatizenych vazbach, kde jiné dopravni mody nebudou dostatecné efektivni. Snizeni prostorovych
naroku automobilové dopravy podpofi | rozvo] systému sdileni automohil(.

Praha raciondlni je méstermn velkého mnoZstvi drobnéjiich a koordinovanych zlepfeni spiie ne?
velkych jednorazovych investic, Ddraz ma byt kladen na kvalitu dopravniho feSeni. Znamend to
i Fadnou pécdi o stavajici infrastrukturu, kterou chee scéndr uvést do bezvadného stavu a provozovat
ji spolu s novymi souédstmi pfi udrZitelnych ndkladech. Praha bude wyuZivat soufasné rezervy
pouzitim modernich technologii crientovanych na dopravni sit i jeji uzivatele.

Udrzeni dopravni poptavky ,ha uzdé® podpofi i cilena regulace dzemniho rozvaoje. Scénaf pfirazené
vede k postupnému potlaceni fenoménu suburbanizace; diky kvalitnim wvefejnym prostranstvim,
spolehlivemu systému vefejné dopravy i optimalnim podminkam pro aktivini druby dopravy bude
bydleni v Praze wyznamné atraktivngjsi.

4.2.2 Reakce scéndre na prioritni osy

MNaisledujici tabulka specifikuje, jakym zplusobem scéndf reaguje na priaritni osy P+ (kapitola 2.3).

Prioritni osa ReSeni cestou scénafe Praha raciondlni

Scénaf pofita s podporou rozvoje integrovaneho dopravniho systému
Prahy a Stfedoceského kraje. Zaméfi se na celoplogné posileni a rozvoj
systému vefejné dopravy, respektive viech jejich modd, wytvofi tim
prostor pro pievzeti asti dopravniho vykonu automobilové dopravy.
Spolehlivost zajisti ddsledné uplatiiovani preference vefejné dopravy
a koordinovana opatfeni pro optimalizaci provozu na komunikacich.
Posileni kapacity se bude odehravat s dirazem na co nejvhodné&jsi druh
vozidla | vyuZiti dopravni cesty.

Preferovani vefejné
dopravy a rozvaj
kolejove dopravy

Scéndf usiluje o zvyseni atraktivity verejné dopravy .od dvefi ke dvefim®,
proto bude dilezité zajistit bezproblémovou pési dastupnost zastavek

Provazanost vefejné a stanic vefejné dopravy v celé metropolitni oblasti. Rozvoj zachytnych
daopravy na astatni parkovisf nemd v tomto scénafi vysokou prioritu, nebot pfednost se
druhy dopravy zde dava zajisténi celé cesty vefejnou €i aktivni dopravou. Parkovisté

PIR budou weznikat pfedeviim na hranici Prahy ¥ navaznosti na
pfijezdové komunikace a v regionu na patefni linky vefejné dopravy.
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Prioritni osa

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Refeni cestou scénafe Praha raciondlni

SniZzeni citlivosti a
zmirnéni kapacitnich
problémd v dopravni
siti

Nova propojeni pro
rizné druhy dopravy

Podpora chize a
dopravni cyklistiky

Organizace
zasobovani mésta

Narust a zmény
rozmisténi
obyvatelstva v Prazske
metropolitni oblasti

Zlepieni pristupnosti
dopravy pro starsi a
znevyhodnéné obhéany

Zlepseni kvality
wvefejnych prostranstvi

SniZzeni znecisténi
ovzduisi, hlukeowvé
zatéze a uhlikowve

stopy

Preferenci vefejné a aktivni dopravy dojde k postupnému zastaveni
ristu a naslednému snizeni poptavky po automobilové doprave, Snizeni
citlivosti pomohou i lokdlni pfestavby komunikaci, vznik nowvych,
pfevazné méné kapacitnich propojeni, pokrodilé fizeni dopravy
a informacni systémy. Kombinaci requlace poptavky a diléich zlepieni
se postupné snizi soufasné pfetizeni komunikadni sité, Vlivem
informacnich systému v ulicni siti bude mozné dopravni proudy
aptimalizovat dynamicky.

Vystavba nowvych propajeni je dileZzitym prvkem scénafe. Poditd se
vznikem fady nowvech tramwvajovych trati, pfelozek Komunikaci,
zeleznicnich propojek, obchvatd rezidencnich oblasti, mostld, trati,
pfekonani bariér pro péii a cyklisty. To vie wvychazi z pfesvédiéeni, 2e
velke mnozstvi drobnéjsich a koordinovanych zlepseni pfinese stejny
efekt jako nékolik velkych, jednordzowych akcei.

Scéndf klade diraz na kvalitu méstského prostoru obecné, co? se
projevi i na Urovni komunikaci pro pési a cyklisty. ProtoZe podporuje
cestovani na kratke vzdalenosti, bude aktivni doprava v centru jeho
zdjmu predeviim v lokalitich, které maji dostateféné pestré funkéni
vyuziti, a tedy i piedpoklady k Gspéchu aktivnich modd. Wy3Ei podil
dopravni cyklistiky podparii plosny systém bikesharingu.

Kromé wyhrazenych zdsobowvacich stani se na dzemi Prahy pfedpoklada
vyuziti daldich opatfeni, kterd povedou k efektivni, ekonomicke
a k Zivotnimu prostiedi Setrneé dopravé zbozi,

Scenar predpoklada postupnou vyisi koncentraci obyvatelstva na ozemi
hlavniho mésta vlivem atraktivnéjiiho prostfedi pro Zivot a primarné
nepodporuje proces suburbanizace, Vysledky dosavadniho vyvoje resi
dalfim rozvojem a piedeviim posilenim systému veiejné dopravy.

Prioritu bude mit zajisténi plné bezbariérovosti stanic a zastavek, stejné
jako wvozidel wverejné dopravy. Zasadni bude zajisténi pfistupnosti
vefejneho prostoru obecné, zejmena s ohledem na dostupnost mistnich
sluZeb a zastavek vefejné dopravy. Mnoho opatfeni bude provadéno
pfirozené jako soufast zlepsSeni kvality vefejného prostoru.,

Orientace scéndfe na péii, cyklisty a verejnou dopravu povede ke vzniku
Fivweh  méstskych tfid a bulvdrd, stimulaci rozvoje obchod(
a sluzeb, coz prirozeng zvysi uroven verejneho prostoru véetné jeho
pobytové funkce. Diraz bude kladen na kvalitu provedeni a navyieni
rozsahu relonstrulkei stavajicich méstskych ulic.

Postupné celoplosné pfevedeni dopravnich proudi z individudlni
autcmobilove dopravy do dopravy vefejng a systemova podpora mesta
kratkych vzdalenosti (nepodpora suburbanizace). Postupny odklon od
individualni automobilové dopravy pfinese zlepSeni v Orovni zatizeni
hiukem a emisemi zneciit ujicich litek. Aby wviak efekt scénafe byl
yyrazny, museji byt opatfeni providdéna celoploiné.
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Prioritni osa

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Refeni cestou scénafe Praha raciondlni

Snizeni prostorovych
naroku dopravy

Snizeni dopravni
nehodovosti

Finantni udrZitelnost
dopravniho systému

Procesni podpora
udrZitelné mobility a
efektivni spravy mésta

UdrZitelny Gzemni
rozvoj Prazské
metropolitni oblasti

Ekonomicky rozvoj
mesta

Preference vefejné a aktivni dopravy oproti individudlni automobilové
a zklidnovani méstskych tfid a oblasti pfinesou sniZzeni prostorovych
narokld dopravnich ploch v uliéni siti.

Ocekavane snizeni zatezi automobilove dopravy na komunikacni sifi
spolu se zlepienim podminek pro péii a cyklisty ve vefejném prostoru
a odstranénim nehodovych mist wytvafeji podminky pro priznivy trend
snizeni nehodovosti.

Udrzitelna financoviani investic i provozu je zakladnim kamenem tohoto
scéndfe. Proto budou wviechna opatfeni orientovdna na maximalni
pfidanou hodnotu za vynalozené prostfedky. Podil vydajd na dopravu
by nemél rust rychleji nez rozpocet mésta.

Scéndf wyZaduje pozornost k peflivé koordinaci fady men3ich
investiénich akci a jejich provdzdni s organizaénimi opatfenimi. Nutné
je najit a dodrZovat spoleény postup mezi organizacemi mésta, stejné
jako mezi magistratem a méstskymi €astmi.

Scéndf se snazi oslabovat proces suburbanizace, coz wiak musi byt
vyvazeno podobou Prahy coby prijemného mista k 2ivotu i k umisténi
sluzeb a pracovnich pfileZitosti, aby motivace obyvatel Prahy stéhowvat
se za jeji hranice nebyla silnd. Mové zdroje dopravy by mély byt pfisné
posuzovany s ohledem na dostupnost viech modu doprawvy.

Povést Prahy jako atraktivniho mista pfijemného pro Zivot muze piinést
dalii inwvestice &I umisténi spolednosti  zejména terciarniho
a kvartérniho sektoru. Ofekavame take ekonomicky rozvoj na lokalni
urovni, kterd bude téZit z pritomnosti lidi ve vefejném prostoru a dobré
mistni dostupnosti sluzeb.

Tahulka 4 - Redeni problémawych oblasti cestou scénafe Praha raciondini

4.2.3 Nastroje dopravni politiky

Masledujici tabulka uvadi nastroje dopravni politiky, jejichZz implementace povede k naplnéni
scéndfe. Kromé zakladnich nistroji spolefnych pro viechny scénafe (viz kapitola 3.1} definuje
predeviim klicové ndstroje, které scéndf Praha raciondlni jednoznaéné charakterizuji:

Skupina nastrojl

Mastroje dopravni politiky

Kli¢avé nastroje

pro scénar Praha racionalni

Revitalizace vefejnych prostranstvi
Zklidn€ni a revitalizace méstskych tfid
* plasne
Zklidnéni dopravy v rezidencnich oblastech a centrech méstskych €asti
Rozvoj jednotného integrovaného dopravniho systému Prahy
a Stfedofeského kraje
Pasileni Zeleznice
RozEifeni a posileni tramvajové dopravy
Rozsifeni a posileni autobusové dopravy
Rozvoj daliich kolejovych systémi
S systematicky a plosny rozvoj sité VHD
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Skupina nastrojl

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Nastroje dopravni politiky

QOstatni nastroje
pro scénafr Praha racionalni

Zakladni nastroje

spaletné pro wiechny scéndie

Preference YHD (tram i bus) v ulicni siti
Snizeni kapacity komunikaci pro automobilovou depravu
Podpora dopravni cyklistiky — organizaéni i infrastrukturmi
s plosnd, orientovand | na cesty door to doar”
Rozvaj systému bikesharingu
~ prientovany na cesty _door to door” | jako ndavazny na VHD
Rozvoj systému carsharingu
Odstranéni vnitfniho dluhu dopravni infrastruktury
“wiech druhl doprawy
Pokrofilé fizeni dopravy pro optimalni wuZiti kapacity dopravni
infrastruktury
Zlepieni zastivek a pfestupnich bodi VHD
Rozsifeni Zeleznice
Pasileni stdvajici sité metra
Segregovany systém autobusi/linlovy pfistup k preferenci autobusi
Elektrobusy
Vystavba lokdlnich propojenl
Vystavba parkovist P+R
* Zejmena na hranicl Prahy v regionu v navaznasti na pateini [inky WHD
Ekonomickd regulace automobilové dopravy - parkovaci zony
Cmezeni kapacity povrchového parkovani

Jednotny integrovany dopravni systém Prahy a Stiedofeského kraje
Integrované sluzby ,mobility as a service®

Moderni informadni a odbavovaci systém YHD

Bezbariérovy a komfortnl vozowy park VHD

Bezpeinostni dpravy nehodovych mist

Pfistupnost a bezbariérovost Infrastruktury

Dokonéeni PraZzského okruhu a odvedeni tranzitu

Zesileni dohledu nad provozem na pozemnich komunikacich
Elektrovozy pro méstské instituce, méstské firmy a méstskou policii
Regulace taxi na zakladé druhu pohonu

Chytré dopravni aplikace pro uZivatele

Plany mobility pro velké zaméstnavatele

Refarma méstské sprivy dopravy

Zfizeni fondu mobility HMP

Kampané na podporu udrZitelngé mobility

QOpatieni pro zlepseni organizace méstského zasobovani
Inteligentni parkovaci systémy pro oblasti

Hromadné garaZe

~ zejmeéna v rezidendnich oblastech
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4.3 Scénar ,Praha liberalni“

4.3.1 Charakteristika scénare

Praha chce pokracovat ve stavajicich trendech rozvoje mésta i aglomerace a naplfiovat dlouhodobou
koncepci svého dopravniho systému. Vystavbou kapacitni silniéni infrastruktury na priznivéjiich
trasach v kombinaci s dal3imi opatfenimi na stavajicich komunikacich chce zajistit podminky pro
zlepseni zivotniho prostfedi v rozsahlych obytnych oblastech, a to pfi nezhordovani dostupnosti
uzemi mésta pro jeho uZivatele. Uvolnény prostor na méstskych tfiddch chce humanizovat
a prerozdélit pro udrzitelng dopravni mody a vozidla s ekologickym pohonem.

Rozvaoj komunikaéni sitd viak pdjde ruku v ruce se silnou ekonomickou regulaci automobilové
dopravy v pfetizenych oblastech mésta systémem myta i parkovaci politikou. Tomu napomiZe také
roziirena sit zachytnych parkovist s vwnikajici dostupnosti z nadfazené sité komunikaci, ktera bude
kromé wvyznamnych termindll vefejné dopravy pokryvat | rozhrani regulovaného Gzemi, kde budou
vyEal naroky na parkovani.

Regulované oblasti jsou pfileZitosti pro rozvoj vefejné dopravy, jejiz wyznam bude v zajisténi
spolehlivych vazeb v méfitku méstskych ¢asti a silnych pfepravnich vztahl z/do téchto oblasti. Pro
vyznamné radidini vztahy Prahy a Stfedofeského kraje bude nawvic zajisténo zvyhodnéni vefejné
hromadné dopravy stavebnim rozidifenim komunikaci o wyhrazeny jizdni prub, pfipadné tez
prodiouZzenim tramvajovych trati ¢i jinych lehkych kolejovych systému na intenzivné osidlena dzemi
i vhé Prahy.

Mimo regulovand Ozemi a zejména na vyjezdech z nadfazené komunikaéni sité miZe byt pro
zachovani stability dopravniho systému jako celku v nejvice exponovanych ¢asech nezbytné mensi
preference verejné dopravy.

4.3.2 Reakce scénafe na prioritni osy

Nasledujici tabulka specifikuje, jakym zpdsobem scénaf reaguje na prioritni osy P+ (kapitola 2.3).

Prioritni osa ReZeni cestou scénafe Praha liberdlni

Scéndf poditd s podporou rozvoje integrovaného dopravniho systému
Prahy a Stfedofeského kraje. Spolehlivost a cestovni rychlost vefejné

Preferovani verejné dopravy scénaf zvysuje novymi infrastrukturnimi stavbami v kombinaci
dopravy a rozvoj s regulaci automohilove dopravy. Navyieni kapacity vefejné hromadné
kolejove doprawy dopravy v pfetizenych tazich se naplAuje rozvaojem tramvajovych trati

ci  jinych  lehkych  kolejowych  systému  na  dzemi  Prahy,
pripadné s presahem do regionu,

Roziifeni sité zdchytnych parkovist P+R a B+R bude zajiiténo we
vyznamnych terminalech wvefejné hromadneé dopravy s vynikajici
dostupnosti z nadfazené sité komunikaci v Praze a vice podporovano
také na dzemi Stfedofeského kraje,

Provazanost vefejné
dopravy na gstatni
druby dopravy

Silngm motivem tohoto scéndfe je prevedeni podstatnych intenzit
silniéni dopravy na kapacitni nadfazenou komunikaéni sit {(PraZsky
olkruh, radidly, Méstsky okruh), pravdépodobne s vysokym podilem
tunelovych dseki, coz by spelu s regulaci automobilové dopravy mélo
vyfeiit pfetizena mista i v&t3i oblasti. SniZeni citlivosti dale napomuze
také castecné zachovani kapacity puvodnich komunikaci a proménné
fizeni provozu s ochranou kapacitni rezervy.

Snizeni citlivosti a
zmirnéni kapacitnich
problémi v dopravni
5iti
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Prioritni osa

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Refeni cestou scénare Praha liberdlni

Nova propojeni pro
rizné druhy dopravy

Podpora chiize a
dopravni cyklistiky

Organizace
Zasobovani mésta

MArdst a zmény
razmisténi
aobyvatelstva v PraZské
metropolitni oblasti

ZlepsSeni pfistupnosti
dopravy pro starsi a
znevyhodnéneé oblany

Zlepieni kvality
vefejnych prostranstyi

SniZzeni znedisténi
ovzdusi, hlukove

zdtéZe a uhlikové
STOpY

SniZeni prastorovych
narokl dopravy

Scéndf poditd se vznikem novych komunikacnich propojeni zejména
s vazbou na nadrazeny komunikacni skelet v celé Prazské metropolitni
oblasti. Zlepieni moznosti pohybu chodecd i cyklista bude u silnéjaich
vazeb dosaZeno vznikem novych propojeni pro prekonani piirodnich
i umélych bariér.

Chodci a cyklisté ziskaji lepsi podminky k pohybu po odvedeni
pfevazné vetsiny prujezdné doprawvy z rezidendnich ctwrti a méstskych
tfid. Kombinaci poklesu intenzit automobilove dopravy na mistni drovni
avzniku novych propojeni méstskych Stvrti ziskaji chaodei | oyklisté vétsi
svobodu pohybu. Dopravni  cyklistiku podpofi i plosny  systém
bikesharingu, crientovany zejmena na kratke cesty, tzv, last mile”,
Mimo kompaktni zdstavbu podpofi chizi a dopravni eyklistiku podpora
rozvoje nemotaristickych komunikaci zlepsujicich dostupnost stanic
a zastavek atraktivni vefejné doprawvy.

kromé wyhrazenych zasobovacich stani se na Gzemi Prahy pfedpoklida
wyuZziti dalsich opatfeni, ktera powvedou k efektivni, ekonomické
a k Zivotnimu prostiedi S3etrne dopraveé zboZi.

Scéndf wychdzi vstfic ofekdvanému demografickému vyvoji v Praze
i regionu a je v tomto ohledu wwznamné proristovy, Na tuto skutetnost
reaguje zvysenim kapacitnich moznosti komunikadni sité, snizovanim
yyhodnosti osobni automobilové dopravy v centru Prahy a podporou
udrZzitelnych modi dopravy.

Prioritu bude mit zajiSténi plné bezbariérovosti stanic a zastavek, stejné
jako wvozidel vefgjne dopravy. Mnoho opatfeni bude provadeno
pfirozené jako soufast revitalizace vefejnych prostranstvi po odklonéni
dopravnich zatézi na nadfazenou sit.

Uvolnéni ndrokd automobilové dopravy umoZni nejen prerozdéleni
uli¢niho prostoru ve prospéch udrZitelnych modd dopravy, ale také
humanizaci méstskych tfid v obydlenych oblastech.

Scenaf lokalné zlepsi Zivotni prostfedi a zdravi obyvatel zejmeéna tam,
kde dojde k odvedeni dopravy do nadfazené komunikaéni sité nebo kde
je doprava regulovana. Dale poditd s podporou elektromobility, jejimz
cilem bude rychlejii nahrada fosilnich paliv u osobnich automaobild
i vefejnych sluzeb {autobusy MHD, svozové vozy na odpad, vozy
zasobovani). Provoz elektromobild € vozidel s jingmi ekologickymi
pohony bude preferovan ekonomickymi opatfenimi.

Kancentraci individualni dopravy na kapacitni silnicni infrastrukturu
s wyiiim podilem tunelovwych lsek( dojde k uvolnéni prostoru na
stavajici siti, ktery bude moci byt wuZit k prostorové meéné nargéne
dopravé vefejné, pEEi a cyklistické. Nové kapacitni parkovaci objekty na
hranici regulované oblasti umozni intenzifikaci wyuziti dzemi pro
odstavovani vozidel. V regulované oblasti budou preferovana mala
ekologicka (elektrickd) vozidla véetné sdileni automobild i jizdnich kol.
Externality budou navic zpoplatnény mytem v regulovane oblasti.
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Prioritni osa Refeni cestou scénare Praha liberdlni

Vlivem odvedeni a redukce spolecensky zbyvtné automobilové dopravy,
prerozdéleni dopravnich ploch na méstskych tfidach a plosnému
SniZeni dopravni zklidné&ni mistnich koamunikaci dojde k vytvofeni potfebnych podminek
nehodovosti pro snizeni dopravni nehodovosti, Mehodovost muaZe byt sniZena
prevedenim £asti automaobilové dopravy do nadfazené komunikacni sité
s niZzsi relativni nehodovosti a odstranénim nehodowvych mist.

Scénaf bude zejména investicné narocny, pri vElsim zastoupeni sloZité
Financni udrzitelnost infrastruktury i provozné narofny. Proto je nutné do systému vracet
dopravniho systému pfijmy z mytnéha systému a zon placeného stani (ekonomicka regulace
je jednim z wwznamnych pilifl scénafe).

Scénaf vyzaduje silné nasazeni a vzajemnou koordinaci partnerd, od
hlavniho mésta Prahy pfes Stfedofesky kraj aZ po droveR ministerstey
a statni spravy, nebot propojuje kompetence viech zicastnénych, Bez
této koordinace nemiZe Praha uplatnit opatfeni v nadfazené siti za
syol hranici. Stejné tak bude nutné najit konsenzus nad ekonomickou
regulaci dopravy na Grovni magistratu a méstskych casti.

Procesni podpora
udrzitelng mobility a
efektivhi spravy mésta

Uzemni rozvoj bude vice navazany na wyuZiti  automobilu
a pravdépodobré vyvold vEtE tlak na zatiZeni komunikaéni sité silniéni
dopravou. Praha viak chee byt pfipravena na disledky takového vyvoje

Udrzitelny uzemni kombinaci dostateéné kapacitni sité komunikaci, kvalitni verejné
rozvaoj PraZské dopravy v siloych vazbach ve mésté i do regionu a ekonomické regulace
metrapalitni oblasti dopravy (myto, zany placeného stani a dalsi). Ocekava se rozvoj Prazské

metropolitni oblasti jako monocentrické aglomerace s pokracujicim
plotnym rozvojem spise monofunkénich ploch (bydleni, skladovani,
drobna wyroba) ve stfedoceské casti FMO.

Dapravni obsluba mésta umoezni spolehlivé a rychleji prenaset objemné
dopravni vztahy a zachovat maximalni dostupnost dzemi pro viechny
uzivatele a sluzby. Dojde k uvolnéni a zpfistupnéni mésta pro noveé

Ekonomicky rozvaj alctivity, zlepii se dostupnost Prahy automobilem z vétsich vzdalenosti

mésta vy ramci PMO i dalfich €asti Stfedofeského kraje. Rozvoj bude vazan
pfedeviim na nadiazenou silmicni 5it a nadnarodni investary, v centru
mésta pak dojde viivern regulace 1AD a zklidnéni ke zlepSeni podminek
lokalni ekonomily.

rabulka 5 - Rebeni problémeawych ablast cestou scénafe Praha liberdlnd

4.3.3 Nastroje dopravni politiky

Mdsledujici tabulka uvadi nastroje dopravni politiky, jejichZz implementace povede k naplnéni
scéndre. Kromé zikladnich ndstroju spolecdnych pro viechny scéndfe (viz kapitola 3.1) definuje
predeviim kli€ové nistroje, které scénaf Praha liberdlni jednoznaéné charakterizuji:
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Skupina nastrojl

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Nastroje dopravni politiky

Kli¢ové nastroje
pro scenar Praha liberalni

Ostatni nastroje

pra scénar Praha liberdlni

Zakladni nastroje

spuledng pro viechny scéndie

Dostavba Méstského okruhu
Dostavba radidl propojujicich Méstsky a Prazsky okruh

Ekonomickd regulace automobilové dopravy - myto

~ v zatizenych ohblastech

Ekonomickd regulace automobilové dopravy - parkovaci zony
Zklidnéni a revitalizace méstskych trid

= weentru Prahy a tam, odkud byla automobilovd doprava odvedena do
nadrazeného lkomunikaéniho systému (okrub + radialy)

Podpora dopravni cyklistiky - infrastrukturmi

* Zajisteni kontinuity nosneho systemu cyklotras a tam, odkud byla automaobilova
doprava odvedena do nadfazengho komunikaéniho systému (okruh = radiaby)
Preference VHD (tram i bus) ¥ uli€nf siti

tam, odkud byla automobilova doprava odvedena do nadfazeného

komunikadniho systému (okruh - radialy) nebo kde je moZné fyzické rozsifeni
komunikace o wyhrazenou jizdni drahu pro VHD

Rozvoj a posileni tramvajoveé dopravy
Vystavba P+R

S zejmeéna na rozhrani nadfazeného systému a regulovang oblast i na dzemi
Stredofeského kraje pri vétsing stanic a zastavek atraktivol hromadné doprawvy
Vystavba B+R

Zlep3eni pfestupnich bodi YHD

Pasileni stdvalici sité metra

Rozvoj daliich kolejovych systémi

Revitalizace verejnych prostranstvi

v centrd mésta a tam, odlkud byla automobilovd doprava odvedena do

nadiazengho komunikadniho systemu (okruh + radialy)
Zklidnéni dopravy v rezidenénich oblastech a centrech méstskych ¢astl
Hromadné garaze

‘ zejmaena na rozhrani nadfazengho systemu a regulovane o zklidneéng oblasti
vystavba lokalnich propojeni
Aglomeragni okrubh HMP ve StiedoCeském kraji

Pokroéilé fizeni dopravy pro optimalni wuZiti kapacity

Dobijeci mista pro elektromobily/elektrokala

Preference ekologickych pohoni vozidel

Elelktrobusy

Jednotny integrovany dopravni systém Prahy a StfredoCeského kraje
Integravané sluzby ,mobility as a service"
Moderni informadni a odbavovaci systém YHD
Bezbariérovy a komfortni vozovy park VHD
Bezpecnostni dpravy nehodovych mist
Pfistupnost a bezbariérovost infrastruktury
Dokonéeni PraZského okruhu a odvedeni tranzitu
Zesileni dohledu nad provozem na pozemnich komunikacich
Elektrovozy pro méstské instituce, méstské firmy a méstskou policii
Regulace taxi na zakladé druhu pohonu
Chytré dopravni aplikace pro uZivatele
Plany mobility pro velké zaméstnavatele
Refarma méstské spriavy dopravy
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Skupina nastrojl Nastroje dopravni politiky

Zrizeni fondu mobilicy HMP
Kampané na podporu udrzitelné mobility
Opatfeni pro zlep3eni organizace méstského zasohovani

Inteligentni parkovaci systemy pro oblasti
Hromadné garaze

~ zejména v rezidencnich oblastech
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5 Workshop s partnery

Druhy worlshop s partnery Planu udrzitelne mohility Praby a okoli navazal na obdobnou udalost,
kterd se uskutecnila v €ervnu roku 2016 a vénovala se problémdm i pfileZzitostem v mobilité Prahy
a jejiho olali. Tentokrit se diskuze u kulatych stoll zaméfila na hleddni spoleéné vize mohility
pomoci tfech riznych scénafu - efektivniho, racionalniho a liberdlniho. Zavéry workshopu jsou
vyznamnou oporou pro rozhodnuti © nejvhodnéjsi strategii pro mobilitu v Praze a okoli nejen do
roku 2030, kam sméfuje navrhové ebdobi Plinu, ale i v delZim horizontu.

5.1 Organizace a metodika

Setkani pracovni skupiny s partnery hostila rezidence primitora hlavniho mésta Prahy ve Cturtek
9, bfezna 2017 od 12 do 17 hodin. Pozvianku obdrzeli vSichni partnefi projektu, ktefi byli osloveni
jiZ na pfedchozi workshop. Celkem se zdéastnilo 57 hostl, z nichz bylo 21 zdstupcu méstskych
tdsti, 3 reprezentanti stfedofeskych mést, 20 zdstupcl odbornych organizaci a akademické sféry,
9 hostl z nevlddnich organizaci a spolka a 4 ¢lenové fidici rady P 1. Prezenéni listina je pfilohou
dokumentu.

Hlavnim cilem workshopu bylo ziskat ndzor na vizi mobility pro Prahu a okoli, upozornit na rizika

na cesté za jejim naplnénim a doplnit nejlépe vnimany scénaf mobility o dalsi prvky tak, aby byl

vhodnym kompromisem pro viechny hosty u kulatych stold. Aby tento cil bylo moiné zvladnout

béhem jediného odpoledne, pracovali U€astnici s pfedem pFipravenymi scéndfi mobility, které byly

nejprve predstaveny jako celek a poté analyzovany po tematickych oblastech:

= vazba Prahy a 5tiedoceského kraje;

=  kapacita a spolehlivost povrchové vefejné doprawvy;

= neprostupnost a bariérovost pro chodce a cyklisty;

= pietiZeni a citlivost komunikaéni sité;

= dopady dopravy na Zivotni prostfedi a vefejny prostor;

= peefektivni procesy a sprava meésta.

Hosté pracovali rozdéleni do Sesti meniich skupin, organizovanych kolem kulatych stoll. KaZdy stil

vedli dva €lenove pracovni skupiny v roli moderdtord a asistentl. Program workshopu byl rozélenén

do nazledujicich €asti:

1. Scénafe mobility vs. problémy (30 min) - cilem bylo pochopit definici scénafll a propajit je
g hlavnimi problémovymi oblastmi:

2. Pfinosy a rizika scéndfu mobility (60 min) - cilem bylo prodiskutovat zpasoby Feieni
jednotlivich probléemowvych oblasti, wwhodnotit jejich pfinosy a rizika po realizaci;

3. Diskuze a vybhér scénafe mobility {60 min} - cilem bylo hodnotit scénafe mobility jake celek,
vybrat ve skupiné preferovany scénaf a dopracovat jej tak, aby se eliminoval jeho rizika;

4, Spoleénd vize mobility (680 min) - cilem bylo pfedstavit vysledky priace kazdé skupiny
a pfipadné konfrontovat skupiny mezi sebou.

Masledujici tabulka zobrazuje viechny problémové oblasti a témata feiené na workshopu, véetné

definice scénafl jako zpasobl fefeni danych témat. Rozhodovdni déastnikd workshopu bylo

zalozeno na zde wvedenych informacich, doplnénych o spoleénou dvodni prezentaci a slovni
vysvétleni Eleny pracovni skupiny, pokud bylo u kulatych stold poZadovdno.
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Problémova oblast P+ Analyzy

s Medokondena integrace vefejné dopravy Prahy
a Stredoceského kraje

s Nenaplfiovani programu rozvoje PR, neexistence
koncepce P+R v regionu

e Marust vnéjsich vazeb do Prahy (suburbanizace)

« Narust hybnosti rychlejii nez reakece infrastrulktury
i sluzeb

s Kapacitni problémy (viaky, tramvaje, autobusy)
a nizka spolehlivost povrchoveé vefejné dopravy

s Mizka cestovni ryvchlost tramvaji a nelepsici se trend

sExistence silné zatizenych autobusowvych tahu

« Moralni a technicka zastaralost terminald vefejné
dopravy

« Chybé&jici pdsi a cyklistické propojeni na okrajich
Prahy a v regionu

« Mesouvislost cyklistickych opatifeni

s Horii postaveni udrZitelnych modi v Easové
dastupnosti

« Nedostatedna podpora pohybové aktivity obyvatel

= Pietizeni a citlivost nadfazenég komunikacni sité

s MevyuZity potencidl pokro€ilych nastrojd fizeni
dopravy

sMNedokoncéena sit Prazského a Méstského okruhu

«Writini dluh na ddrzbé stavajici infrastruktury

« Negativni dopad automobilové dopravy na kvalitu
ovzdusi a vefejné zdravi (hluk a exhalace)

sEmise sklenikovych plyni ze spalovacich motori

= Neefektivita automobilove dopravy (rozméry
automobilu, obsazenost, zabor Uzemi)

s Pomalé tempo snizovani dopravni nehodovosti

»Nedostatedny pocet zdsobovacich stani

«NIMBY efekt

« Roztfisténost samospravy a majetkového uspofadani

e Znalost Stredoceského kraje v porovnani s Prahou

s Mezohlednéni provoznich nakladi pfi realizaci investic

a jejich soustavny riist

»Neprovazanost priorit kancepfnich dokumentu
s rozpoctem Prahy i obracené

» Chybi znalostni zakladna o city logistice

Téma workshopu

Kapacita
a spolehlivost
povrchové verejné
dopravy

Dopady dopravy
ha Zivatni prostredi
a vefejny prostor

Neefektivni procesy
a sprava mésta

Scénar Praha efektivni

#Rychla, dostupna, plné integrovana
sit PID
«Roziiteni sité kolejové dopravy
sParkovisté P-R/B+FR zejména v regionu
#Suburbanizace vazana na kolejovou
dopravu

» Zvyiend cestovni rychlost i spolehlivost
vefejne dopravy

sRoziifena sit kolejové dopravy nezavisla
na okolnim provozu

=zivatelsky pfijemné pFestupni body jako
vstupni brany do mésta

«PELi a cyklistickd doprava jako posledni
mile” cest vefejnou dopravou

| ePlné hezbariérove termindly a zastavky

verejné dopravy
eBikesharing vazany na vefejnou dopravu
=« Nova pési i cyklisticka propojeni
na okraji Prahy a v regionu
«DilET Opravy a vylepseni stavajici
komunikaéni sité
#Regulace automobilové dopravy (myto)
«Vytvareni alternativy v podobé rychlé
a kapacitni vefejné dopravy

«Vysoky podil elektrické trakece
na dopravnim vwkonu

o Zyyiovani kvality vefejnych prostranstvi
ve vazbé na pfestupni body vefejné
doprawvy

o WyuZiti méstotvorné funkce kolejové
dopravy

sKoordinace partnerd, od Prahy pfes
Stiedofesky kraj aZ po droven statu

sZjednoduseni struktury spravy
a kompetencl v ramci Prahy

s#\Vysoké naroky na organizaci verejné
dopravy (spravce, dopravce, objednatel)

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Scénar Praha racionalni

#PIné integrovana sit PID

sPosileni Zeleznignich i autobusovych linek
= Parkaovisté PR zejména v Praze

s5naha potlacovat efekt suburbanizace

«Plogné posileni provozu a vyvaZeny rozvoj
viech modl vefejné dopravy
« Disledna a plosna preferencni opatfeni
verejné dopravy
= Pfestupni body a zastavky soucasti
kvalitnich vefejnych prostranstyi
s Prostupnéjii a pFijemnéjii mésto
pro chodee i cyklisty
o Pferozdéleni dopravnich ploch
a revitalizace verejnych prostranstwi
«Podpora cyklistiky ,od dvefi ke dvefim®
= Nowd pésii cyklisticka propojeni
na akraji Prahy a v regicnu

= Postupné snizovini kapacity komunikaci
pro silniéni dopravu uvnitf mésta

« Pokrodilé formy fizeni dopravy vné centra
mésta

= Podpora alternativ v podobé vefejné
a aktivni dopravy

o WyEii podil vefejné a aktivni dopravy
na dopravnim vykonu

e Efektivngji vyuZivany uliéni prostor,
Zvetseni prostoruy pro pési

s Revitalizace vefejnych prostranstvi

«Odstranéni vnitfniho diuhu dopravni
infrastruktury

s Koordinace fady mengich opatfeni
nahrazena realizaci velkych staveb

=Duraz na udrzitelné financovani investic
i provozu

sVysoké naroky na spoleény postup mésta,
méstskych organizaci i méstskych casti

Tabulka &  Soubirn prablimewych oblast, témat a scéndfd mabilicy pro warkshop s partnery

Scénar Praha liberalni

+PIné integrovana sit PID

sRozvoj systému kapacitnich komunikaci
«Parkovisté PR v Praze i regionu
sSuburbanizace ponechdna pfirozenému

Vv

s Rozvoj tramvajovych trati £ lehkych
kolejovych systémo

= Preference vefejné dopravy na trasach,
kde je odvedena silniéni dopravni zatéz

=Posileni vyznamu vefejné dopravy
na zklidnénych komunikacich

sVice prostoru pro péii a cyklisty
na nové zklidnénych komunikacich
s«Revitalizace méstskych tiid a zklidnéni
obytnych oblasti
«Podpora cyllistiky ,od dvefi ke dvefim®
«MNové pésii cyklistické komunikace
v Praze i v regionu

«Wystavba novych kapacitnich komunikaci
pro odleheni stavajicich pfetizenych tras

sRegulace automobilaové dopravy (myta)

«Proménné fizeni provozu s ochranou
kapacitni rezeryy komunikacni sité

«Ddvedeni silniéni dopravy na nadfazenou
komunikaéni sit

o Zklidnéni a revitalizace méstskych tfid
i celych obytnych oblasti

+Cilend podpora elektromobility

sKoordinace partnerd, od Prahy pies
Stfedocesky kraj aZ po droven statu

s Ziednoduseni struktury spravy
a kompetenci v ramci Prahy

sVysoké naroky na ekonomickou regulaci
automobilové dapravy
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5.1.1 Scénafe mobility vs. problémy

W tomto dvoednim .cvideni® praceovali dcastnici s papirovymi kartami, které tvofily matici se tiemi
scénafi ve sloupcich a Sesti tématy v fadcich. Celkem tedy bylo k dispozici Sest karet problémovych
témat, 18 karet definic pro scéndfe a tfi karty s ndzvy scéndfu. Postupovalo se pfifazenim karet pro
jednotliva témata ke scénmaftm, jedno téma po druhém. Vedouci stolu prefetl nazev tématu,
problémavé body z analyzy a poté predstavil tfi zpUsoby feseni podle tfech scénafu. Uéastnici pak
navrhli pfifazeni ke scénafilm, vedouc/ stolu potvrdil spravnost a doplnil na kartu pismeno
reprezentujici nazev scénare. Viechny skupiny v této <asti obstaly bez zavahani,

Obrazek 2 - Pribéh preni éasti worlshopu Obrazek 3 - Pribéh preni st warkshopu

5.1.2 Pfinosy a rizika scénafu mobility

Hodnoceni pfinost a rizik navrzenych zplsobd fefeni problémovych témat probihale s pomoci
ukladani karet do ¢tyf kvadrantu tvofenych dvéma osami: prinosy (svisle), rizika (vodorovné). Tyto
kvadranty tak wvystihovaly FeSeni s wwsokym pfinosem i wsokym rizikem, vysokym pfinosem, aviak
nizkym rizikem, nizkym pfinosem a vysokym rizikem a konedné nizleym pfinosem i rizikem. ¥V této
¢asti se diskuze vénovala jen riziklim po realizaci navrzenych opatfeni (tj). zda navrhované Feseni
bude fungovat) - zamérné se tedy nefeiilo, zda viibec se opatfeni podafi pfipravit (tento pohled
totiz spadal do navazujici tfeti €4sti). Uéastnici vedeni moderdtorem u kulatého stolu postupovali
opét po jednotlivych tématech, jedna karta po druhé prochazela diskuzi a pFifazenim
do pfisluinych kvadrantd. Bylo mozné zohlednit | vzajemné polohy karet na osach pfinosi a rizik
a podle toho posouvat i diive umisténé karty. Po pfifazeni v8ech 18 karet byla dloha dokondena.

Obrazek 4 - Probéh druhé Easti workshopu Obrdazek 5 - Probieh druhé casti workshapu
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Qhrazek & - Vysledky skupiny 1 Qhrazek 7 - Wysledky skupiny 2

Chrazek 8 - Vysledky skupiny 3 Obrizek 9 - Vysledky skupiny 4
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Ohrazek 10 - Vysledky skupiny & Dbrazek 11 - Vysledky skupiny &
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Obrazek 12 - Vysledky drube casti warkshopu Ohrazek 13 - Vysledky druhé casti workshopu

5.1.3 Diskuze a vybér scénare mobility

Treti ¢ast workshopu se od problémovych témat posunula k hodnoceni celych scénarl mobility. MNa
Ovod dostal kazdy ucastnik prostor, aby mohl wysvétlit svlj aktudlni nazor na scénafe, véetné
predbéznych preferenci uréitého scénafe a divodid k nim. Pokud Gcastnik jesté nebyl rozmyslen,
nemusel je uvadét, Po vyslechnuti vi8ech se skupina u kaZzdého kulatého stolu rozhodla, ktery scénaf
zvali jako svij ,zakladni kamen" pro dalii rozpracovani. Nasledovala price s vybranym scénafem,
jejimz cilem bylo upfesnit:

=  motivaci k vybéru scénare;

=  poznamky ke zlepSeni;doplngni scénafl:

= rizika scéndfe a jejich zmirnéni (rizika uvazujeme jak v pfiprave, tak i realizaci scénafe).
Wystupem této Easti workshopu byl plakat na jednom listu flipchartu s uvedenim nazvu vybraného

scéndfe, jeho rizik a navrzené modifikace smérem ke kompromisu pro wviechny hosty
u kulatého stolu,

PR AR Lt T P e
£ » ot A

R i 1
CIEStatn il (o g e
TR e 1 BT gy tacine
o MWy e Pt srcins fices
5 2 IR
Loy ol %
=TTV T
b Saiioddu 21y Ay

' \'.' [
A
LS SENHE Lypppr .'\"'.-r.H:.

"GeM ey

=

Obrdzek 14 - vosledky tieti Easti warkshopu Obrizek 15 - Wysledky tfetl Sdsti workshopu
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5.2 Vysledky diskuze u kulatych stold

Wysledky priace jednotlivych skupin u kulatych stolld prezentovali jejich moderdtofi. V Casovém
prostoru péti minut shrnuli motivaci, pro€ dany scénaf skupina vybrala, a nasledné komentovali
rizika scénafe spolu se zpusobem jejich zmirnéni. Zavéry posledni ¢asti prezentace vysledkd skupin
uvadime v této kapitole.,

5.2.1 Skupina 1 - Citronovy saldnek

Wybér skupiny: Praha efektivni

Motivace vybéru:

Diskuze byla zaméfena zejména na scéndfe Praha efektivni a Praha racionalni

Findlni vaolba padla na Prahu efektivni, ale Fada modifikaci scéndfe je inspirovdna Prahou
racionalni

Mobilita ma byt zaloZena na kvalitni a atraktivni vefejné dopravé, coz Praha efelctivni zcela
splhuje

Kolejova doprava a elektricka trakce je efektivni energeticky, ekologicky i prostorowve

5cénar dokaze uspokojit poptavku po dopravé v Praze i pfes hranici mésta

Rizika scéndfe:

MNizkd angaZovanost stitni drovné (koordinace, komunikace) - slozky mésta a statu mezi sebou
tpatné komunikuji, coZ je pro rozvoj kolejové dopravy kritické

SCENAF je narodny investicng, coZ mdze vydslit v pouze Castecnou realizaci (necelistvost sité,
nesauvislost opatfeni, absence navaznych opatfeni)

Omezeni aktivnl dopravy pouze na  last mile” - nestaci pro rozvoj aktivni dopravy

Zavislost na infrastruktufe vwiiitho fadu - dopravni systém neni tak robustni jako v pfipadé
plosné orientovaného scénafe Praha racionilni

Podpora suburbanizace, protoZe nabizi kvalitni a rychlou dopravu do regionu (tato
suburbanizace je viak alespof navdzdna na vyuZivani vefejné dopravy)

City logistiku scéndr nefesi, reseni narazi na nedostatek vhodnych lokalit pro konsolidacni

centra na gzemi mésta

Uprava scénafe:

VEtii kompetence arganizatora IDS, ktery by mél byt jednotny pro Prahu a Stfedodesky lkraj
a ktery by dokazal koordinovat investice mésta, kraje a statu do vefejné dopravy tak, aby byly
realizovany v logickych celcich

Prerozdéleni vefejného prostoru ve prospéch vefejné dopravy, ale i pésich a cyklistd celoploiné
tak, aby byly aktivni mody atraktivni i v pfepravé od dvefi ke dvefim®, nikoliv jen k termindlim
vefejné dopravy

Zvyseni potencialu pro nakladni kolejovou dopravu
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5.2.2 Skupina 2 - Hudebni salének
Vybér skupiny: Praha efektivni

Motivace vybéru;

Scéndf Praha efektivni ma nejvétii pfinos pro Prahu, Stfedodesly kraj i vazbu mezi nimi

Scénaf podparuje rozvaj mobility | zvySeni kvality Zivota obyvatel, nabizi adekvatni a dostatecné
atraktivni alternativu k individualni mobilité

Diskutovan byl rovnéz scénaf Praha racionalni, oviem piedeviim z hlediska moznosti dosazZeni

mensich zlepieni v kratkodobéjsim horizontu

Rizika scénafie:

Realizovatalnost - domluva odpovédnych subjektl i zapojenych aktérd, procesni pritahy
Pasivita statniho spriavee infrastruktury, nenaplnéni koncepce vysokorychlostnich trati
Scéndf je vyznamné prorlstovy, véetné podpory suburbanizace

Znacna dlouhodobost scénafe, ktery nepfinasi kratkodobé vysledly

Limity zmény modal-split (vidy zlstane uréity pocet obyvatel orientovany na automobilovou

dopravu)

Uprava scénafe:

Spoluprice a stabilita ve vztazich Prahy a Stfedaceskéha kraje

Zlepieni datoveé zdkladny zejména na dzemi Stfedodeskeho kraje a vyuZiti dat pri dlouhodobém
planovani

Spoleény postup dopravniho a Gzemniho planovdni pro zamezeni negativhich dopadd
suburbanizace

Potfeba neustdle propagovat, zdlirazhowat a pripominat dlouhodobé cile, a to predeviim
s chledem na dlouhodaoby proces pripravy a realizace opatfeni scénafe Praha efektivni
kratkodoba opatfeni je mozno pievzit ze sceénafe Praha raciondlni, véetné realizace mnoha
mensich opatieni pro vefeiny prostor nebo lokdlnich propojeni (v souladu s dlouhodobym cilem
scénafe Praha efektivni)

Zvyieny dlraz na regulaci IAD {pleingjii, sofistikovanéjii zplsob nastaveni cen atd.) jak we
prospéch vétitho vyufivani vefejné dopravy, tak | z dovodu spravedlivéjiiho prerozdéleni
nalkladd negativnich externalit z dopravy

Vetsi podpora elektromobility/alternativnich paliv pro sniZzeni dopadu na Zivotni prostiedi
u téch uzivateld, ktefi nechtéji/nemohou cestovat vefejnou dopravou

Dostavba Prazského okruhu pro wivoreni ochranného kordonu mésta (nabidka alternativy pro

prujezdnou dopravu)

5.2.3 Skupina 3 - Pansky salének
Vybér skupiny: Praha efektivni

Motivace vybéru;

Diskuze probihala zejména mezi scéndfi Praha efektivni a Praha racionalni
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Opravy zvoleného scénafe

= Vybrany scéndf propojuje Prahu a Stfedofesky kraj kolejovou dopravou

= Scéndf je vhodny pro rozvoj bikesharingu v Praze a parkoviit P+R v jejim okoli

Rizika scénafe:

= Scénaf nefed zatiZzeni stavajicich komunikaci v rezidenénich oblastech, nenavrhuje dokonéeni
Praiského okruhu, Méstského okruhu a navazujicich radial

= Prvky regulace automobilové dopravy nebudou schopny wyiesit zatiZeni komunikaci, vyZzaduji
nabidku alternativni komunikadni sité

=  MNedostatecng pojeti humanizace vefejného prostoru, nemélo by se soustfedit jen na dopravni
uzly

= Suburbanizace podporovana zrychlenim vazby Prahy a regionu

= Wysoké provozni a investicni ndklady v pfipadé rozvoje kolejové dopravy

= Chybé&jici P+R u stanic metra v Praze (nestadi jen rozvoj] P+R u zelezni€nich stanic v regionu)
Uprava scénafe:

= Dostavba Prazského okruhu, Méstského okruhu a navazujicich radial
=  Revitalizace vefejného prostoru v rozsdhlejSim pojeti
= Zaméfeni na ndkladové efeltivni feseni (napf. trolejbusy) v pfipadech slabiich vazeb

" Podpora hikesharingu v Praze

5.2.4 Skupina 4 - Damsky salonek
vybér skupiny: Praha efektivni
Maotivace vybéru:

= Vitézstvi Prahy efektivni nebylo jednoznaéné, srovnatelnou pozici mél i scénaf Praha raciondlni

= Scénar Praha efektivni byl vhodnéjsim kompromisem, cbsahuje fadu doplnéni ze scénafe Praha
racionalni

Rizika scénafe:

»  Narofné projednani a realizace, fada kli¢ovych investic je mimo plsobnost Prahy

s Nedfinnost koordinace procesd mezi statni spravou a samospravou

=  Finanéni narocnost kolejové dapravy

»  Wytvareni liniovych bariér v prostoru mésta i regionu

=  5trohe technicistni feseni staveb, bez kvalitniho architektonickeho pojeti

= MNeQfinnost myta pro celé mésto

=  MNespojitost opatfeni pro nemotorovou dopravu

= Posileni suburbanizace

= Chybéjici Feseni pro city logistiku
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Uprava scénafe:

= [o dohy realizace naroénych opatifeni se zaméFfit na opatfeni z raciondlniho scénafe (tj, Praha
racionalni by byla .prvni etapou” Prahy efektivii)

= Akéni plan pro blizké obdobi by mél ohsahovat realizaci prvk( scénafe Praha raciondlni
a pfipravu prvki scénafe Praha efektivni

*  WEtsi podpora prostupnosti liniovych staveb

=  Eventualni snizeni kapacity komunikaci radéji nez zavadéni myta

=  Revitalizace vefejnych prostranstvi cbecné, nejen ve vazbé na vefejnou dopravu

= Podpora souvislych opatfeni pro nemotorovou dopravu

= Komplexni pfistup k Fefeni staveb {dopravni feSeni, architektura, urbanismus)

»  Zlepfovani kvality Zivota ve mésté

5.2.5 Skupina 5 - Hracsky saldnek
Wybér skupiny; Praha efektivni
Motivace vybéru;

»  Scéndf efektivné Feil vazby do regionu, Praha by neméla zistat jen na vlastnim pisecku”

*  Rozhodnuti skupiny bylo jednoznaéné

=  Efektivni scénaf poskytuje nejvétsi pfinosy, i kdyE se stiednimi az vy55imi riziky

Rizika scéndre:

= MedostatecCna spoluprace statu, kraje, meésta a meéstskych Sasti

= Mala informovanost mésta a méstskych casti ze strany statu

= Samoregulace” 1AD {nabidkou alternativy) a ekonomicka regulace 1AD nebudou fungovat

=  Zaméfeni pouze na kolejovou dopravu, chybi naopak vétii a celoploina podpora aktivni dopravy

= Clenitost terénu nevhodna pro cyklistiku (v trasach od stanic a zastavek dopravy)

= Chyhi Feieni dopravy déti do £kal

»  Nefesi péii vazby a dostupnost vefejné dopravy u developerskych projektd

Uprava scénafe:

*»  Kopordinator, ktery by mél pracovat na zlepsieni komunikace a participace {jiz je obsaiena)

= Flepieni spolupriace mezi rezorty, sladéni norem

= Poskytnuti alternativni nabidky |1AD a pak teprve regulace spojena s osvétou/ marketingem

= Spravné nastaveni systému myta, aby regulovalo dopravu

=  Celoploind podpora péiich a cyklistl

»  Zajisténi slabiich vazeb autobusy radéji nez kolejovou dopravou

=  Odvedeni tranzitu pfes Prazsky okruh

= Bezpeiné odstavovani kol u zelezni€nich stanic a zastdvek

=  Kombinace cpatfeni pro udrzitelnou dopravu

= Dusledny postup stavebniho GOfadu vzhledem k dostupnosti pé&i a vefejné doprawy pfi
povolovani novych developerskych projektl, nejen napaojeni silniéni - doplnéni do pravnich
predpisl (PSP) (dnes to kaZdd meéstska ¢ast fedi jinak)
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5.2.6 Skupina 6 - Jidelni salének
Vybér skupiny: Praha efektivni

Motivace vybéru;

lednomysing shoda nad vybérem scénafe Fraha efektivni

Diavody se shoduji 5 dfive uvedenymi skupinami

Rizika scenare;

Koordinace postupu, zejména vazba na stat

MNefesené problémy pfetizeni komunikaci v Praze

Uprava scénafe;

= Intenzivni jednani s partnery {zejména stat)

= [Dokoendeni Prazského okrubu nutng, Méstskeho okruhu vhodne

= Efektivnéjsi wyuziti komunikaéni sité pokroilymi systémy fizeni dopravy
=  Podpora elektromobility

=  Doplnéni parkovis® P+R u stanic metra na hranici Prahy

5.3 Zavér workshopu

Zakladni a potvrzena vize pro mobilitu vychazi z formulace Strategického planu hlavniho mésta
Prahy, schwvileného v roce 2016 (viz ramedek).

Praha ve spolupraci s akolnim regionem uplatfiuje principy udrzitelné mobility
a orientaci na ekologicky 3etrnéjsi zplsoby dopravy. Vyznamné jsou omezeny
negativni dopady individudlni automobilové dopravy vetné dopadu na uZivani

vefejného prostoru, a to dosazenim lepiiho rozlozeni jednotlivych druhu
dopravy a zvySenim jeji bezpecnosti i energetické Gcinnosti.

Zaverem workshopu s partnery je vwbér daldiho sméfovani Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli
cestou sceéndre Praha efektivni s doplnénim dalSich prvku:

= intenzivni koordinace mezi Urovnémi statu, kraje, mésta a méstskych £asti;

=  program drobnych opatreni a lokalnich zlepieni pro pokryti blizkého €asového horizontu;
*  ploina podpora aktivni dopravy (pési a cyklistické) na cestach ,od dvefi ke dvefim";

= revitalizace vefejnych prostranstyvi pferozdélenim vyuZiti dopravnich ploch;

s spoluprice mezi dopravnim a dzemnim planovanim pro sniZeni dopadd suburbanizace;

= realizace Prazského okruhu jako ochrany rezidenénich Ewvrti Prahy pfed zhytnou dopravou;
=  podpora elektromobility pro snizeni vliivu automobilové dopravy na Zivotni prostiedi;

»  pokradilé systémy fizeni dopravy pro efektivni wyuZiti kapacity kamunikaci;

= yyidi lkapacita zachytnych parkovist P+R u stanic metra na hranici Prahy;

=  dobfe promyslena ekonomicka reqgulace automobilove dopravy.
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Obrazek 16 - Spolefnd Cast workshopu Qhbrazek 17 - Prezentace wsledky

Cely tym pracovni skupiny Planu udrZitelne mobility Prahy a okoli by na tomto misté rad podékoval
za aktivni Ocast na workshopu a vstiicny pristup v diskuzi u kulatych stolu. Vysledku vzeslych
ze spolefné prace si velmi cenime jako deporufeni odbornikl pro nejlepii moZné sméfovani
mohility ¥ Praze a okoli do daliich desetileti.

Treti workshop s partnery probéhne v navrhové Casti projekiu na pocatku roku 20185,
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6 Sociologicky prizkum

Jestlize cilem workshopu bylo ziskat ndzor odborné vefejnosti viéi sestavenym scéndfim mobility,
prizlkum postojid obyvatel hl. m. Prahy a Stiedofeského kraje mél za cil zjistit podporu ze strany
vefejnosti.

6.1 Metodika

Shér dat se uskutednil 23. 2. aZ 10. 3. 2017 formou telefonického dotazovani (CATI a dotazovani
na on-line panelu (CAWI. Velikost wvybérového souboru ginila 2 224 osoh (CATI = 773;
CAWI = 1 451). lednala se o kvatne reprezentativni nepravdépodobnostni vybér.

Hlawvnimi cili prozkumu bylo:

= identifikovat statisticky vwznamné rozdily mezi skupinami obyvatel v jejich ndzorech/ postojich;

»  wytvorfit segmentaci populace dle preferenci jednotlivych scénafu;

= ovEfit model scéndfu mobility” pomoci statistické analyzy - ovéfit, zda jsou vyroky spriavné
pfifazeny k jednotlivim scénafam.

Prvni cilovou skupinou byli obyvatelé hl. m. Prahy ve vé&ku 15 a vice let rozdéleni do ndsledujicich

ohlasti (prstencu):

=  jadro — stied;

=  heterogenni mésto;

»  modernistické mésto;

= pteviend krajina.

Druhou cilovou skupinou byli obyvatelé zajmového dzemi Stfedoleského kraje, tj. Prazska
metropolitni oblast.

Ma zakladé odborné diskuze bylo definovano 18 dimenzi mability v Praze. Kazda z nich se bud
souhlasné, éi nesouhlasné vaze k jednotlivym scénafiim. Ty respondenti hodnotili na Skale rozhodné
anag |/ spise ana [ spise ne / rozhodné ne, pfipadné mohli uvést, Ze nevédi nebo nemaji nazar,

Masledujici tabulka zobrazuje ofekavany souhlas i nesouhlas s rozvojem v jednotlivych aspektech
mobility v ramci konkrétniho scéndfe. Tmavé zelend vyjadfuje ocekavany silny souhlas (urdité ano)
s rozvojem dané dimenze mobility, svétle zelend mirny souhlas (spite ano), rGfovad mirmy nesouhlas
(spise ne) a Cervend silny nesouhlas {(uréité ne). Sedou barvou je vyznaden neutrdlni postoj k otdzce.

Chci, aby... EFEKTIVNI RACIONALNI  LIBERALMI
01, Zeleznifni doprava do akaoli Frahy byla posilena,
02, sit metra v Praze byla roziifena.

03. v Praze vznikaly noveé tramvajove traté.

04. byl dokoncen vngjii dilniéni okruh kolem Prahy.

05. byl dokoncen wychodni Méstsky okruh od twnelu Blanka
smérem k Jizni spojce,
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Prahu

Chei, aby. .. EFEKTIVN] RACIONALNI LIBERALNI

06. wznikly nové silnice, kteréd propoji vnéjsi dalniéni okruh
5 Méstskym okrubem.

07. 5lo vice penéz do oprav stavajicich ulic a chodnikd.

0&. ulice ve mésté poskyrovaly vice prostoru pro lidi a zelefi.

09, ulice ve mésté poskytovaly méné prostoru pro auta.

10. autobusy a tramvaje mély na semaforech prednost pred auty.

11. se |épe jezdilo na kole do price nebo do skoly.

12, s jizdni kole mohlo pdjfovat pfimeo na ulici.

13, se osobni auto mohlo pdjéovat pfimo na ulici.

14, se vjezd autem do centra mésta reguloval pomoci mytnéha.

15. se dale rozifovaly parkovaci zany.

16, veznikla daldi zdchytna parkovidté P+R s pfestupem na vefejnou
dopravu.

17. elektromobily byly zvyhodnény pred ostatnimi auty.

18 nowva zastavba wvznikala we mésté spife neZ na polich za
rméstermn.

Tahulka 7 - Rozdéleni souhlasu/nesouhlasy s prvky scénafl

Whodnost pfedstaveného teoretického modelu byla testovdna s ohledem na redlna data. V celkovém
pohledu je model vhodny pro dalsi analyzy.

Vypocet miry souhlasu a nesouhlasu vychazi z tabulky 7. Nesymetrické skorovani zdaraziuje fakt,
Ze je z hlediska postoje podstatngjii, zda dotdzany ma spolednou preferenci v obecné roving
(souhlas/nesouhlas) a zaroven bonifikuje presny soulad odpovédi a podoby scénafe.

Do vwpoftu skore vstupuje jestd mira dileZitosti, jakou respondenti danému prvlcu pfisuzuji. Pokud
jej wybrali jako jeden ze tfi nejdulezitéjsich, byla mira souhlasu/nesouhlasu zdvojnisobena
a nabyvala tak hodnot +6; -2; -2; -6; 0,

Pro kazdého dotizaného tedy vzniklo jeho osobni skére pro kazdy ze tfi scénafll, které nabyva
teoretického rozpéti od -63 do 1 63. Jako kriticka hodnota pro soulad respondenta se scénafem byla
stanovena hladina 11. Dotazani s hodnotou pfislusného skdre nad 11 jsou tedy oznaceni jako
podporovatelé scéndfe, protofe jejich preference jsou v souladu s jeho vizi vice, ne# je primér
populace.
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Oéekavana odpoved

Rozhodné - o Razhodné i
Spise ano Spiie ne Meutralni
ano he
Rozhadné ano +1
Spise ano
Spize ne

Rozhodné ne

Redlna odpovad

Mewvi 0 a 0 0 o

Tabulka 8 - Wpadet miry souhlasu/nesouhlasy

6.2 Podpora scénaru mobility

Podpora obyvatel Prahy a £asti Stfedofeského kraje sméfujici k jednotlivym scénailim vize mobility
se vwrazné nelisi a ocbecné jsou viechny kladné pfijimany, mimo jiné proto, Ze jsou formuloviny
predeviim pozitivng s ohledem na daldi zvyiovani kvality Zivota obyvatel. S vizi alespon jednoho
Z nich se setkavaji postoje 83 % osob starSich patnacti let,

Mirné vyisi podporu ma vize rozvoje mohility v Praze a okoli definovana v racionalnim scénafi,
nasledovina efektivnim a liberdlnim scéndfem. Zejména prvni dva jsou z pohledu obéand dzce
propojené mnoZiny a fada lidi tak ve svych postojich nema vyhranénou preferenci pouze jednoho
z nich.

Kazdy ze scénafi obsahuje aspekty, které budou z pohledu vefejnosti pfijimany velmi kriticky.

W celkovém pohledu neni moZné podporu jednoho ze scéndfld oznafit jako wwrazné vétsi nebo
meni, neZ maji zbylé dva.

6.2.1 Prunik podpory scénafu mobility

Kazdy ze scénafu ma specifickou podporu mezi obyvateli Prahy a Stiedoceského kraje, casto dochazi
k prunikiim jednotlivich mnoZin. Praha efektivai ma stfedni velikost a je velmi fasto souddsti
sCcéndfi Praha raciondlni i Praha liberalni, takZe ,Zhavé® jadro (tedy téch, ktefi jsou pouze v
efektivinim scéndrfi) je pouze 4 % obyvatel {coz €ini 8 % scéndrfe). Scéndr Praha racionalni je ve vzorku
nejvétsi (58 %), také se ale ¢asto pfekryva s ostatnimi, ,Zhavé” jadro ma 9 % ze viech respondentl
(tedy 15 % scénare). Scenaf Praha liberdlni je nejmensi, ale nejméné se pfekryva s ostatnimi - ,zhave"
jadro je 15 % celkového vzorku itedy 34 % scénare). Pokud se prekryva, pak nejcastéji s obéma
pstatnimi scénafi zaroven.

ve stiedu, tedy pfekryvu viech scénafl, najdeme signifikantné €astéji Zeny a studenty.

Lidé, ktefi jsou mimo viechny scéndfe, jsou signifikantné €astéji muzi a soukromi podnikatelé
(vietné OSVCE). Tito respondenti (17 % z celkového vzorku) maji také svoje priority, nékdy velmi
vyrazné,
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Praha efektivni

15 %

Ohrazek 18 - Pruniky scénand mobility

6.2.2 Efektivni scénar

Scenaf svou vizi v ofich obyvatel naplnuje vyraznou podporou rozsireni sité metra a budovani
zachytnych parkoviit, tedy dvéma Siroce pfijimanymi preky rozvoje napfic celou populaci. Ddle je
jadro podpory, v souladu s vizi scénafe, v aspektech souvisejicich s rozvaojem MHD.

kriticke pro komunikaci s vefejnosti by bylo omezovani wystavby silnini sité, tedy vznik radial
a vychodniho Méstského akruhu, ale takée planované myto a roziiteni parkovacich zon.

Podpora scénafe je vétsi u obyvatel centra Prahy a se zvétSujici se vzdalenosti klesa.
Ve Stredoceskeém kraji je v&t3i podpora u téch, ktefi Casto cestuji do Prahy, ale ponélkud paradoxnég
mensi u PraZanu, klefi se po mésté pohybuji kaZdodenné. Vyrazné vatai je podpora u pravidelnych

uzivateld MHD, jizdnich kol a téch, ktefi fasto chodi po mésté péiky, ale také u téch, jiZ po Praze
nilkdy nejezdi autem.

6.2.3 Racionalni scénar

Vize rozvoje mobility formulovana raciondlnim scénafem je v nejwdtiim souladu s preferencemi
obyvatel Prahy a okoli. Klicowymi aspekty jsou zde podpora pésiho pohybu, tedy oprav chodniki
a prostor pro lidi a zelef. Sekundarné pak podpora rozvoje MHD a udrZzeni €asti automobilowé
dopravy mimo stfed Prahy.
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kritické pro komunikaci s vefejnosti by shodné s efektivhim scénafem bylo omezovani wstavby
silnicni sité, tedy vznilk radial a vychodniho Méstského okrubu, ale také planovane myto a rozsifeni
parkovacich zén.

Tento scénar castéji preferuji Zeny nez muzi. Z hlediska mista bydlisté se podpora vizi scénare prilis
nelizi.

6.2.4 Liberalni scénar

Liberalni scénar je relativné nejméné podporovany. Jeho podpora je oviem vyraznéjsi mezi obyvateli
spadové oblasti Stfedofeského kraje. Ta logicky plati i pro dalsi dojizdéjici ze zhytku Stfedofeského
kraje, kiefi ale nebyli cilovou skupinou této studie. Z pohledu komunikace s vefejnosti je oviem
tfeba mit tento fakt na paméti.

WyiEi mira souladu vize scéndfe a postoju je také u osob, které ¢asto jezdi autem a MHD vyuZivaji

spife ndrazove.

Vize je v souladu s postoji obyvatel pfedeviim v oblasti rozvoje automobilové dopravy. lejim
problematickym aspektem je podle ofekdvani regulace mytem, pfednost MHD na kfiZovatkach, ale
také omezeny rozvo] vystavby metra a Zeleznice.

6.2.5 Preference podle druhl dopravy

Podpora scénafl Uzce souvisi také s vlastnictvim automobilu nebo jizdniho kola. Nejvice populaci
rozdéluje vlastnictvi automobilu a predplatni jizdenky MHD. U majiteld auta je mirné nadprimérna
podpora liberdlniho scénafe, efektivni a racionalni scénaf je wyrazné vice zastoupen u lidi, ktefi
osobni auto v misté bydlisté k dispozici nemaji, a u téch, jiZ maji k dispozici jizdni kolo.
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Cbrazek 19 - Podil zastoupeni scénare v jednatlivich kategariich (v %)

6.2.6 Preference podle bydliité a frekvence cestovani

Pri podrobnéjsim pohledu na Prahu pres jednotlivé prstence vidime, Ze preference efektivniho
scénafe postupné klesa se zvétiujici se vzdalenosti od centra. Efektivni scénaf je wwznamné vice
Zastoupen wve spojenych &astech jadro + stfed | heterogenni mésto, Zastoupeni zastanci
racionalniho scénare se v jednotlivych prstencich neméni. Liberalni scéndf je zastoupen predeviim
ve Stfedofeském kraji 2 na druhém misté je samotné centrum hlavniho mésta (zde oviem mohlo
dajit k vychyleni vzhledem k relativng nizkému poctu respondenti). V dalSich prstencich Prahy ma

podil nejnizsi. Pokud vezmeme v Uvahu i frekvenci dojizdéni do Prahy, zjistime, Ze nejvétii podporu
ma liberdlni scénaf u Stfedafechd, ktefi Prahu navitévuji milo.

B?d]lgté F[’EI‘(\I"E‘HLE cestovani
: do Prahy po Praze
Kraj (pouze Stredofedi) (pouze Prafané)
Alerp, 3 Blakalfras I -7 dnis 35 dnd) e
P Gy Sihhs e

EFEKTIVMI

RACIOMALNI

LeerAlni |CED) DET 47 = 54 i - O 40 ‘az 42

& &8 9 a9 a 8 a4 @5

QObrazek 20 - Padil zastoupeni scéndfe v jednotlivych kategariich (v %)
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6.3 Aspekty mobility

W celkovém pohledu je podpora pozitivné formulovanych aspekta mobility mezi obyvateli velka,
pouze tfi opatieni podporuje méné neZ polovina obfand. ¥nimand ddleZitost je pak welmi dzce
propajena s mirou podpory.

Vefejnost obecné jednotlivé rozvojové prvky podporuje, zdiraznéme viak, 2e uvaZovini o této
komplexni problematice v kontextu vzdjemného ovliviiovdni aspekta € ekonomickych moZnostech
je omezené a pfisluii spite odbornikim. Hodnoceni jednotlived wwechizi pfedeviim z jejich aktuilni
Zivotni zkuSenosti, zejména s ohledem na vlastni aktudlni mobilitni vzorce (tedy Jakym zplsabem
se po Praze pohybujil.

Prakticky wiichni obyvatelé podporuji investice do oprav ulic a chodnikid, dokon€eni vnéjsiho
dalnicniho okrubu, vysadby zelené v ulicich a prostor pro lidi a konedné venik dalsich zachytnych
parkovist P+R.

Maopak nizkou podporu ma zavedeni mytného v centru Prahy, roziifovani parkowvacich zén
a carsharingu {coZ souvisi pravdépodobné i 5 omezenou informovanosti ob&ani).

Struktura jejich podpory v riznych skupinach kopiruje intwitivni ofekdvani: lidé, kiefi se Castéji
prepravuji automaobilem (coz jsou mj. ¢astéji muzi a ekonomicky aktivni), podpaoruji castéji rozvoj
automobilové dopravy ve viech ohledech, analogicky to plati i pro dal&i skupiny.

Wice neZ 85% podporu maji tato mobilitni opatfeni:

= 07. ilo vice penéz do oprav stavajicich ulic a chodnikid

= 04, byl dokongen vné&jsi dalniéni okruh kolem Prahy

= 08, ulice ve mésté poskytovaly vice prostoru pro lidi a zelef

= 16 vznikla dalii zachytnd parkoviité P+R 5 pfestupem na vefejnou dopravu

Maopak mengi nez S0% podporu maji tyto aspekty:

= 13. se osobni auto mohle phjéovat piimo na ulici
= 14, ze vjezd autem do centra mésta reguloval pomoci mytného
» 15. se ddle roziifovaly parkovaci zdny

Masledujici graf je setfidén podle celkového souhlasu (urcité — spise ano). Prvni dvé polozky jsou
také oznadeny jako nejdlleZitéjii. Dalii nejdileZitéjsi faktory jsou v souhlasu o néco nize - vice
prostoru pro lidi a zelef a rozSifeni sité metra.

Podobnym zplsobem je wyjadfena mira souhlasu a ddleZitosti. Maly souhlas a nizka dalezitost byly
zaznamenany u regulovaného viezdu do centra pomoci mytného a pljfovani osobnich aut pfimo na
ulici - souhlasi tietina dotazanych.
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Obrdzek 21 - Mira sauhlasu celéha vzarky respondenty
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Ohrizel 22 - Mira souhlasu a dilefitost celého whéhového sauboru

lak je patrné z nasledujiciho grafu, nazorové vzorce mezi témi, ktefi preferuji efektivni
a racionalni scénaf, jsou velmi dzce provizang, Nazorova struktura je uréovana take postupem
konstrukce scéndfu, nejde tedy o nezdvislé ukazatele. VWynechdme-li skupinu téch, jiz
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nepreferuji #idny z pfipravenych scéndifd, pak nejfastéji preferované mobilitni aspekty
se z hlediska prani obyvatel v podstaté nelisi. Rozdily v preferencich wyvstavaji zejména
u aspektll, jez maji mensi podporu. Preference jsou zobrazeny i z pohledu obyvatel Prahy
a Stfedoceského kraje,
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Qhrazek 23 - Prumérny souhlas respondentl s aspekty mobility dle jednotliviech sceénarl
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Obrazek 24 - Primérny souhlas respondentd s aspekby mobility dle bydlisté
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Seznam zkratek

AD
BE+R

£2C
C2l
CATI
CAW|
HD
HOP
HMP
1AD
IDS
MO
MIMBY

P+R

FID
PM10
PM2Z 5
PMO
PO
PSP
SFDI
5P
554
VHD

automobilova doprava

bike and ride (forma kombinované prepravy s ndvaznosti cyklistické dopravy na
vefejnou hromadnou dopravu)

komunikace vozidel mezi vozidly
komunikace vozidel s infrastrukturou
forma telefonického dotazowvani
forma dotazovani na on-line panelu
hromadna doprava

hruby domaci produkt

hlavni mésta Praha

individualni automokilova doprava
integrovany dopravni systém
Méstsky okruh

Mot in my backyard” (nechut obyvatel k wystavbé infrastrukturnich staveb v jejich
blizkosti)

park and ride (,zaparkuj a jed” - forma kombinovang pfepravy s nadvaznosti
individualni automaobilové dopravy na vefejnou hromadnou dopravu)

FraZskd integrovand doprava

polétavy prach neboli pevné ¢astice (PARTICULATE MATTER) mensi nez 10 ym
polétavy prach neboli pevné éastice (PARTICULATE MATTER) mensi nez 2,5 ym
Prazsla metropolitni oblast

Prazsky okruh

Frazsl.é stavebni pfedpisy

Statni fond dopravni infrastruktuny

Strategicky plan hl. m. Prahy

svételné signalizacni zafizeni

vefejnd hromadna doprava
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Pfilcha 1 Prezencni listina z workshopu s partnery tabulka
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